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Szanowni Koledzy, Bracia w Rzemio$le!

We wstepie naszej Ztotej Ksiegi czytamy przestanie Starszyzny Cechowej
z 1977 roku, ktéra, pod przewodnictwem Starszego Cechu, Tadeusza
Kacperka, zwraca si¢ do wspotczesnych i przysztych pokolen rzemie$l-
nikéw, a wigc i do nas, wyrazajac przekonanie:

,ze Ci, ktorzy przyjda po nas, beda, jak my, dalej prowadzi¢ dzieto
naszych dziejoéw, swe zamiary i tradycje a takze wnosi¢ do niej nowo-
czesne chlubne mysli i czyny ku chwale umilowanej Ojczyzny, bohater-
skiej Stolicy — Warszawy, jako tez pozytkowi ogélnemu”.

Przez 60 lat istnienia naszego Cechu wskazania te wiernie wypetniali-
$my i je wypelniamy ku pozytkowi ogdlnemu.

W porozumieniu ze Starszyzng Cechu podjatem prébe tego udokumen-
towania w tej ksigzce, z takg rowniez nadziejq, Ze ci, co po nas przyjda,
dzieta te beda rozwija¢, chlubnie unowoczesniac.

W 60-lecie naszego Cechy wszystkim seniorom, a wiec i sobie, Zycze
satysfakcji z dokonan, a mlodziezy, bujnego rozwoju i zadowolenia z
pracy w rzemio$le, ktérego motorem moze i by¢ powinien Cech Rze-
miost Motoryzacyjnych w Warszawie

Honassz Zotowt

Janusz Zdort
Starszy Cechu



/

Zatozyciele

W maju 1945 roku dziesieciu warszawskich rzemiesdlnikéw zaktada
Cech Slusarzy Samochodowych. S3 to:

ZDZISEAW BUKOWIECKI
WEADYSEAW CIECIERSKI
WACEAW DOMANSKI
STEFAN DZIURZYNSKI
JAN KOWALSKI
JERZY KRUK
DIONIZY PRASEK
ALEKSANDER SOCHACKI
STANISEAW WIERZCHOWSKI

KAROL ZDZITOWIECKI
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Zaczelo sie od samojazdow

Historia Cechu Rzemiost Motoryzacyjnych nie ma dlugich tradycji — liczy
tylko 60 lat. Ale bez istnienia takich starozytnych rzemiosl, jak: hutnictwo,
kowalstwo, kolodziejstwo, odlewnictwo — trudno byloby méwi¢ o rozwoju
motoryzacji.

Pierwsze karoserie samochodowe stanowity dylizanse i karety, do ktérych, za-
miast zaprzegac¢ konie, zastosowano silnik parowy. Takim wlasnie pojazdem na-
pedzanym silnikiem parowym byl wehikul francuskiego inzyniera wojskowego,
Mikotaja Jozefa Cugnota , zbudowany w 1770 roku. Byla to prymitywna dwucy-
lindrowa maszyna parowa udoskonalona dopiero w 1803 roku przez angielskie-
go inzyniera Richarda Trevithicka i zastosowana do napedu lokomotywy drogo-
wej, ktora, jako pierwsza w $wiecie przejechata 150 kilometrow, przewozac 10
pasazerow z miasteczka Camborne do Londynu.

W latach 1827 — 1829 zbudowane zostaly omnibusy napgdzane silnikiem na pare
i rozpoczely regularng komunikacje pasazersks.

Rok 1862 uwaza sie za date wynalezienia gazowego silnika spalinowego przez
francuskiego kelnera, Etienne Lenoira. Jego moc byta bardzo mata, bo substancja
palna nie byla sprezana przed zaplonem. Niemiecki $lusarz Siegfried Marcus na
bazie tego silnika skonstruowat w 1875 roku w Wiedniu pojazd z obiegiem czte-
rosuwowym. Tamtejsi dorozkarze wymogli na policji zakaz jazdy tego wehikulu
ze wzgledu na ,rumor i odor spalin”. Jednak po $mierci Marcusa postawiono mu
w Wiedniu pomnik, jako pierwszemu na $wiecie budowniczemu samochodu
z napedem benzynowym.

Rok 1884 byt przetomem dla rozwoju motoryzacji. Karl Benz z Mannheim uzy-
skal patent na dwusuwowy silnik spalinowy, a nast¢pnie czterosuwowy, zain-
stalowany w stynnym tréjkotowcu. W 1926r polaczyt swojg firme z Gottliebem
Daimlerem, dajac poczatek przedsigbiorstwu Daimler-Benz.. Daimler zracjonali-
zowal zaplon, co pozwolilo na powigkszenie obrotow jego silnika ze 180 do 900
na minutg. Jego silnik zostal zastosowany w pojazdach Peugeota.

Istotng role w rozwoju motoryzacji odegralo wynalezienia opony pneumatycznej
przez lekarza weterynarii o nazwisku Dunlop.

W 1899 roku zbudowany zostal samochdd o napedzie elektrycznym, przekracza-
jacym szybkos¢ 100 kilometrow na godzine, a w roku 1906 Marriott przekracza
200 kilometréw na godzing, jadac samochodem Stanley napedzanym silnikiem

parowym.

U zarania $wiatowego automobilizmu Polska nie istniala jako niepodlegly kraj.
Ale przeciez znalezli si¢ na ziemiach polskich bedacych pod zaborem rosyjskim,
austriackim i pruskim pasjonaci motoryzacji. W 1897 roku we Lwowie pojawit si¢
jeden z pierwszych ,samojazdow”, automobil Benz — Victoria, nalezacy do inzy-
niera Kazimierza Odrzywolskiego, a ulicami Warszawy paradowal powo6z Peuge-
ot, ktérym warszawski przemystowiec, Stanistaw Grodzki, udat si¢ w wyczynowsg
podréz do Paryza.



W 1895 roku w Warszawie, w fundacji Wawelberga i Rotwanda, powstaje Srednia
Szkota Mechaniczno-Techniczna Maurycego Mottego, ktéra w pdzniejszych la-
tach przeksztalcila si¢ w stynng uczelni¢ techniczna.

Nietrudno si¢ domysli¢, ze tamte pojazdy takze si¢ psuly. Powstaja pierwsze
garaze, ktore przeksztalcaja si¢ nastgpnie w warsztaty samochodowe.

Po zakoniczeniu pierwszej wojny $wiatowej i odzyskaniu niepodlegtos$ci w 1919
roku, poniemieckie warsztaty samochodowe i naprawcze przy ulicy Terespol-
skiej 34/36 przeksztalcono w Centralne Warsztaty Samochodowe, w ktorych re-
perowano zniszczone przewaznie podczas wojny wehikuty.

W 1920 roku dwaj warszawscy pionierzy motoryzacyjni, Stefan Kozlowski i Anto-
ni Fraczkowski, zalozyli pierwsza w wolnej Polsce fabryke samochodéw przy
ulicy Rakowieckiej 23 w Warszawie. Owocem ich prac byt dwuosobowy samo-
chod SKAF, nazwany od inicjalow tworcow.

Inny zespot konstruktoréw, Tadeusz Tanski i Stanistaw Panczakiewicz, skonstru-
owali samochdd osobowy o nazwie CWS-T1, ktéry zaprezentowano w 1925 roku
na Targach Wschodnich, gdzie cieszyl si¢ duzym zainteresowaniem ze wzgledu
na nowoczesne, jak na éwczesne czasy, rozwigzania techniczne i atrakcyjng ka-
roserie.

W marcu 1928 roku, Centralne Warsztaty Samochodowe staly sie czescig Pan-
stwowych Zakladéw Inzynieryjnych (PZInz), w ktorych trwaly przygotowania do
seryjnej produkcji CWS — T1. Jednakze rzad przeciwstawil si¢ rozpoczeciu seryj-
nej ich produkciji. Jednoczesnie podpisano umowe z wloska firmg FIAT, co inzy-
nierom pracujacym w Panstwowych Zaktadach Inzynieryjnych przeszkodzitlo w
rozwijaniu oryginalnej polskiej mys$li technicznej w budowie samochodéw.

Zgodnie z podpisang umowg na lata 1931 — 1940, przy ulicy Terespolskiej produ-
kowano motocykle na potrzeby wojskowe CWS i CWS — 55 z wozkiem bocznym,
znanym nastepnie jako SOKOL.,

Odradzanie sie z popiotow

Wojna, rzecz jasna, spowodowata przerwe w produkcji polskich samochodéw
i motocykli.

W 1945 roku na zgliszczach Warszawy zaczely si¢ odradzac zalazki motoryzagiji.
Szczesliwie ocalala znaczna cze$é naszej kadry - inzynierdw, technikéw, mecha-
nikéw samochodowych, ktorych nie zdazyli wymordowaé¢ Niemcy i NKWD, acz
bynajmniej ich nie oszczgedzano. Gingli, jak inni Polacy, na stawetnym Pawiaku,
w katowniach i obozach, na ulicach albo na progu wilasnych warsztatow, jak
bracia Strzeleccy, rozstrzelani przed swoim zakladem na ulicy Promenada, o czym
wspomina nasza Zlota Ksiega.

Ci, co ocaleli z wojennej pozogi, przystapili do pracy. Postanowili odbudowac¢
polski przemyst motoryzacyjny. Opracowano projekt samochodu cigzarowego
STAR, ktérego produkcje rozpoczeto w Starachowicach.



Cze$¢ mechanikéw samochodowych zaczelo otwiera¢ wlasne zaktady naprawy
samochodow. Jednymi z pierwszych byli Wiadystaw Ciecierski przy ulicy Ksigze-
cej i Dionizy Prasek, ktory otworzyt zaktad wulkanizatorski przy ulicy Wiktorskiej
juz w kwietniu 1945 roku, a wiec gdy grzmialy jeszcze wojenne dziala.

Ze wzgledu na to, ze napraw samochodéw i motocykli imali si¢ takze rdzni
amatorzy, najczgéciej z checi zysku, na co zaczeli uskarzac sig¢ klienci, rzemie$lni-
cy bronigc swego etosu, postanowili zalozy¢ wlasny cech. Grupa dziesigciu
rzemiesdlnikéw, $lusarzy samochodowych i wulkanizatoréw (ich nazwiska druku-
jemy na karcie wstepnej) postanowila zatozy¢ Cech Slusarzy Samochodowych
i Wulkanizatorow. W maju 1945 roku spotkali si¢ oni w lokalu przy Alejach Ujaz-
dowskich. Zebraniu przewodniczyt Jerzy Kruk. Postanowiono dokona¢ rejestracii
Sekgji Slusarzy Samochodowych i Wulkanizatoréw oraz zwrécono sie do Izby Rze-
mieslniczej o powolanie Komisji Egzaminacyjnych. Izba przychylita si¢ do postula-
tu i 20 lipca 1945 roku powotane zostaly komisje: czeladnicza i mistrzowska.

W latach 1946 — 1947 kontynuowano wysitki w dokonywaniu postepu w organi-
zacji samorzadu rzemie$lniczego branzy motoryzacyjne;.

Ale w roku 1948 nastapily zmiany w sposobie administrowania i w metodach
zarzadzania kraju. Powolywane sg komisje do walki ze spekulacja i naduzyciami
w miejskiej gospodarce i handlu. Prywatne zaklady ustugowe i handlowe ngkane
sq przez Urzedy Skarbowe, prowadzona jest walka z tak zwanymi prywaciarza-
mi. Wiele zakladéw ulega likwidacji.

Mimo tak trudnego okresu dla ustug i handlu, w dniu 28 wrzednia 1948 roku
powotany zostaje Komisaryczny Zarzad Slusarzy Samochodowych m. st. Warsza-
wy, z siedzibg przy ulicy Nowogrodzkiej 42. Starszym Cechu mianowany zostaje
Jerzy Kruk, a Aleksander Sochacki reprezentuje w nim grupe wulkanizatoréw.

Zarzad Cechu podejmuje uchwale o ufundowaniu sztandaru cechowego, ktérego
pos$wigcenie nastgpito w czasie uroczystego nabozenstwa w dniu 8 grudnia 1949
roku w kosciele $w. Barbary. Na wniosek Starszego Cechu ,Jerzego Kruka, patro-
nem Slusarstwa samochodowego wybrano $§w. Wojciecha, pierwszego polskie-
go meczennika. I jego posta¢ umieszczono na sztandarze. Na drugiej stronie
sztandaru widnieje znak Cechu: skrzyzowanie kluczy monterskich, $wieca sa-
mochodowa, fragment opony, koto zgbate, ttok silnikowy. Poswigcenia sztanda-
ru dokonat ks. Michat Wojewddzki. Ojcem chrzestnym byt Aleksander Sochacki,
a matkg chrzestng, Aniela Ciecierska, zona Wtadystawa Ciecierskiego. Chorazym
sztandaru zostal wybrany przez aklamacje Wactaw Backo.

W roku 1950 dziatalno$¢ Cechu zostaje przerwana — wlaczony zostaje do Cechu
Rzemiost Metalowych i Elektrycznych, zachowujac Scisla wigz zawodowsa w ra-
mach samodzielnej Sekcji Slusarzy Samochodowych.

Okres lat 1950 - 1956 charakteryzuje si¢ stopniowym zamieraniem rzemiosta
motoryzacyjnego, iz, jak gloszono, dla indywidualnej formy pracy nie ma miej-
sca w systemie socjalistycznej gospodarki narodowej. W miejsce likwidowa-
nych zakladéw rzemieSlniczych nie powstawaly jednak inne placowki ustugo-
we, uspotecznione czy spotdzielcze, mimo ze popyt na ustugi ciggle wzrastal.
Tysiagce réznego rodzaju zaopatrzeniowcow jezdzilo po Polsce szukajac przy-
stowiowej uszczelki.



W tym trudnym okresie funkcje kierownika Sekcji Slusarzy Samochodowych pet-
nil Whadystaw Ciecierski.

Po pazdzierniku 1956 roku dokonano w kraju istotnych zmian takze stosunkow
spoleczno-gospodarczych. Umozliwilo to odbudowe samorzadno$ci rzemiosta,
chociaz trudnosci dalej nie brakowato.

W dniu 11 wrzesnia 1956 roku Sejm uchwalit nowg ustawe o Izbach Rzemie$lni-
czych i Zwiazku 1zb Rzemieslniczych. Na mocy tej ustawy rzemiesdlnicy uzyskali
prawo do wylaniania swych wtadz w wyborach.

W porozumieniu z Izbg Rzemiedlniczg m. st. Warszawy, wylania si¢ Komitet Or-
ganizacyjny, ktéry z dniem 28 lutego 1957 roku doprowadza do ponownego
powolania Cechu Slusarzy Samochodowych i Wulkanizatoréw. Zwotane zostaje
Walne Zgromadzenie czlonkéw Cechu Slusarzy Samochodowych i Wulkanizato-
réw na dzien 26 marca 1957 roku w sali Domu Rzemiosta przy ulicy Miodowej 14
w Warszawie, w ktorym uczestniczyto 67 cztonkéw. Walne Zgromadzenie uchwa-
lifo Statut Cechu i dokonalo wyboru wladz. Starszym Cechu wybrano Jerzego
Kruka, ktory funkcje te pehnit przez trzy kolejne kadendje, to jest do roku 1965.

Nadal rzemioslo i Zarzady Cechu borykaly sie z trudno$ciami w zaopatrzeniu i poli-
tyka fiskalng panstwa. Przeprowadzane byly rozmowy w zwigzku z przymusowg
likwidacja zakladéw na nowych osiedlach, do ktérych rzemioshu wstep zostal wzbro-
niony, a za zabrane tereny nie przydzielano w zamian nowych pod inwestycje.

Na koniec 1959 roku stan zaktadéw w Cechu wynosit 236. Cech zrzeszat 116
rzemie$lnikdéw majacych prawo do szkolenia uczniéw. Chetnych do nauki zawo-
du przybywalo. Szkolono mlodziez w zawodach: mechanik samochodowy, bla-
charz, lakiernik i elektryk samochodowy.

Pilng potrzebg byta tak zwana pedagogizacja mistrzow szkolacych, ktérzy posia-
dajac wysokie kwalifikacje zawodowe, musieli doksztalca¢ si¢ w dziedzinie pe-
dagogiki. Zorganizowano wigc kurs pedagogiczny w Zwigzku Doskonalenia Za-
wodowego dla rzemie$lnikéw majacych zamiar szkoli¢ uczniow.

W roku 1961 sytuacja rzemiosta nie ulegta poprawie. W rezultacie psychozy uka-
zujacej rzemiedlnikow jako przestepcoéw gospodarczych, mnoza si¢ dokuczliwe
kontrole podejmowane przez organa kontrolno rewizyjne i Milicje Obywatelska.
Zarzad Cechu i wladze rzemiosla interweniujg u wiladz panstwowych w spra-
wach domiaréw stosowanych w stosunku do rzemieslnikow czesto bez zadnego
uzasadnienia przez wydzialy finansowe.

Nadal dokucza rzemiostu motoryzacyjnemu, ale nie tylko jemu, brak materialéw
do remontu starych, czy budowy nowych zaktadéw. Odczuwany jest wielki brak
cze$ci zamiennych.

Zarzad Cechu wraz z aktywem zorganizowat Specjalistyczna Spoétdzielnie Zaopa-
trzenia i Zbytu rzemiost motoryzacyjnych MOTOUSLUGA , ktéra swg dziatalnodc
rozpoczeta od 1 sierpnia 1962 roku.

Zarzad Cechu szuka wsparcia politycznego dla rzemiosta i swoich czlonkéow.
Organizuje Kolo Stronnictwa Demokratycznego przy Dzielnicowym Komitecie



Warszawa Wola. Aktywng dziatalnos$¢ rozwijaja w Dzielnicowych Radach Naro-
dowych radni z Cechu: Tadeusz Kacperek i Jozef Szewczyk. W komisjach podat-
kowych, powotanych przez Izby Skarbowe pracuja Jan Sitnik, Stefan Skubalski,
Stefan Gwiazda — broniac swoich kolegéw z rzemiosta.

Te interwencje jak i ozywiona dzialalno$¢ rzemieslnikéw w radach narodowych
i we wspomnianych komisjach przynosza pewne rezultaty. Zwlaszcza rok 1964
przynosi sporo korzystnych zmian. Wiadze panstwowe dostrzegajg znaczenie
rzemiost motoryzacyjnych dla rozwoju gospodarki kraju, czgsto mowi si¢ o zielo-
nym $wietle dla rzemiosta. Przyznano sporo ulg podatkowych i inwestycyjnych,
udzielano kredyty bankowe o niskim stosunkowo oprocentowaniu, przyznawa-
no lokalizacje dla nowo budujacych si¢ zakladow.

Rzemiedlnicy doceniajg starania Zarzadu i jego przewodniczacego. Na Walnym
Zgromadzeniu 16 lutego 1965 roku, w dowdd uznania nadaja tytul Honorowego
Starszego Cechu Jerzemu Krukowi, ktory ze wzgledu na osiggniety wiek konczy
swoja trzecig kadencje .

Walne Zgromadzenie na Starszego Cechu wybrato Zbigniewa Krasnickiego. Prze-
wodniczacym Komisji Rewizyjnej zostal Dionizy Prasek a Sadu Cechowego, Kon-
rad Rykaczewski. Nowo wybrany Zarzad przyjal plan dzialania uwzgledniajacy
przewidziany przez wladze panstwowe znaczny rozwoj ustug. W Zielonej Gorze
na przyklad w latach 1967/68 na jednego rzemieslnika rocznie przypadalo do
obstugi 260 pojazdéw. W dniu Zjazdu — méwiono na Walnym — przypadato juz
350 samochodow.

Sztandar Cechu z 1948 r. — posta¢ patrona Sw. Wojciecha
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Rewers sztandaru z 1948 r. znak Cechu: skrzyzowanie kluczy monterskich,
Swieca samochodowa, fragment opony, koto zebate, ttok silnikowy

tancuch Starszego Cechu z 1948 r.



Dyplom mistrzowski Jana Kowalskiego — zatozyciela Cechu z 1942 r.

Pelgajqce zielone swiatto

Zadania przed rzemioslem powaznie wzrastaja. Nalezalo zadba¢ o unowocze-
$nienie parku maszynowego zakladéw rzemiedlniczych. A inwestycje wymagaja
naktadoéw. Tymczasem fiskus nie zelzal. Zarzad Cechu wystepuje do Wydziatu
Finansowego o zastosowanie 50 procentowej znizki podatku dochodowego przy
zakupie maszyn i urzadzen oraz zmniejszenie oplat czynszowych za lokale dla
rzemiosta, ktére w stolicy byly i niestety sa nadal nadmierne.

W wyniku tych staran od 1 stycznia 1966 roku obnizona zostaje skala podatkowa
dla rzemieslnikow $wiadczacych ustugi dla ludnosci. Wiadze zgodzily si¢ takze
na prowadzenie uproszczonych ksigg podatkowych, co nie pozostalo bez wply-
wy na ekonomiczng kondycje rzemiosta.

Jednakze w 1967 roku poglady wladz panstwowych na rzemiosto diametralnie
si¢ zmieniaja. Na tamach prasy pojawiajg si¢ publikacje usitujace wpedzi¢ rze-
miosto na margines drobnomieszczanstwa.. Walne Zgromadzenie Cechu 3 kwiet-
nia 1968 roku przeciwstawia sie tym tendencjom. Takze w 1969 roku temat ten
powrdcil na forum Walnego Zgromadzenia. Go$¢ rzemie$lnikow, pan major
Julian Owczarz z Komendy Gléwnej Milicji Obywatelskiej powiedzial, ze w
kraju $ledztwem zostalo objetych okolo 1000 rzemieslnikéw branzy motoryza-
cyjnej. W fabrykach, jak podkreslil pan major, $wiadomie i celowo byly brako-
wane maszyny, urzadzenia i surowce po to, zeby za lapowki, sprzedawacd je
jako odpady Tak wigc pan major korupcjg w zakladach panstwowych obcigzal
rzemieslnikow pragnacych unowoczes$ni¢ swoje warsztaty by sprosta¢ zada-
niom postawionym przez wiladze przed rzemiostem. Wladystaw Przybysz tak
mowil na Walnym o klopotach z nabywaniem czgsci zamiennych. Najblizsze
sklepy motoryzacyjne mam na Ogrodowej i na Wierzbowej. Na Ogrodowej —
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nie ma. Na Wierzbowej co$ jest, ale nie dajg rachunku. Co robi¢? Uprzejmie
radza, zeby i$¢ na Ogrodows, tam na pewno klient otrzyma rachunek. Ale
czgéci nie dostanie. Istna kolomyja.

A pan major méwi, ze duza rzesza rzemieSlnikéw ponad piec lat musiata placi¢
haracz, gdyz w przeciwnym razie nie otrzymali by oni zaméwienia na $wiadcze-
nia i ushugi na rzecz zaktadéw uspotecznionych. ,Mimo to zaden z rzemie$lnikéw
— grzmial funkcjonariusz — nie przyszedt do MO czy Prokuratury, ktére mogtyby
uwolni¢ rzemiedlnikéw od tego haraczu Ale, niestety — placili i ptakali lub sie
licytowali”.

Dziwne, ze milicja, ktéra miala swoich informatoréw na kazdym wydziale w kazdej
fabryce i doskonale si¢ orientowala o réznych procederach tam zachodzacych,
czekala, az rzemieslnik, ryzykujac oskarzenie o podrywanie autorytetu wladzy
i przez to zamknigcie wlasnego zakladu, co si¢ przeciez zdarzalo, spetni za nich
ich powinnosc.

Samorzad rzemie$lniczy ze swej strony surowo odnosit si¢ do wykroczen we
wiasnych szeregach. Jak powiedziano w sprawozdaniu Zarzagdu na wspomniane
Walne ,Ostrzezeniem musi by¢ fakt wystgpienia przez Izbg Rzemieslniczg do
wladz przemystowych o odebranie jednemu z naszych czlonkéw prawa do
wykonywania zawodu na stale”. Pan major nie docenit jednak tych staran i
grozil: ,Czy rzemiosto bedzie si¢ rozwijac tak czy inaczej i czy obecne zielo-
ne $wiatto bedzie si¢ poszerzaé czy zawezaé, zalezy od samego rzemiosta”.
A Jezeli przypadki nieuczciwej pracy i dzialalnosci rzemiosta beda si¢ po-
wigksza¢ — kto$ u gory zacznie sie zastanawiaé nad shusznojcia istnienia rze-
miosta”.

A na ,gorze” istotnie zastanawiano si¢ nad rzemiostem. Na Walnym Zgromadze-
niu Cechu Jan Kowalski, ktéry byt delegatem na IX Kongresie Stronnictwa Demo-
kratycznego, zacytowal dokladnie stowa z przeméwienia Wiadystawa Gomulki:
,W Polsce Ludowej rzemie$lnicze ustugi majg trwale miejsce”. Delegat opowia-
dal, ze w kuluarach Kongresu duzo moéwilo si¢ o rzemiodle, ale rzemiosto tego
nie czuje. Byli i tacy, ktorzy mowili, ze moze za duzo mowi si¢ o rzemioSle
i dlatego jest tak Zle.

Za$ rzemie$lnik Konstanty Zakolski, skarzac si¢ na niesprawiedliwe domiary,
powiedzial: ,Mnie si¢ wydaje, ze zapominamy o najwyzszym czynniku, mianowi-
cie o Urzedzie Skarbowym. Moze zaprosi¢ na nast¢pne zebranie Naczelnikdw
Urzgedéw Skarbowych, ktorzy sie wypowiedza, czy stuchajg Towarzysza Gomul-
ke, czy nie?”

Gdy na gorze zastanawiano si¢ nad przyszlodcig rzemiosta, na dale nalezato roz-
wigzywac konkretne problemy. W zwigzku z przewidywanym w latach 1968 —
1975 czterokrotnym wzrostem zapotrzebowania na ustugi motoryzacyjne, Zarzad
Cechu zastanawial si¢ jak najlepiej realizowac¢ zadania zawarte w znanym okoélni-
ku Komitetu Drobnej Wytworczosci, gdzie powaznie rozwazano uruchomienie
przez rzemiosto produkcji czesci zamiennych i akcesoriow

Zachodzily tez znamienne przeobrazenia w zyciu organizacyjnym. Ponownie
wybrany Starszy Cechu Zbigniew Krasnicki wraz z Zarzadem, wystapit do
Izby Rzemie$lniczej w Warszawie o zmiang nazwy z dotychczasowej — Cech



Slusarzy Samochodowych i Wulkanizatoréw na Cech Rzemiost Motoryzacyj-
nych w Warszawie.. Wydzial Przemystu i Ustug, na wniosek Izby Rzemieslni-
czej, 6 listopada 1968 roku podjal w tej sprawie pozytywng decyzje. W tym
samym dniu przeniesiono siedzib¢ Cechu z ulicy Mlynarskiej 32 na ulice
Podwale 11.

Niekiedy na zebraniach rzemieslniczych, na ktérych czesto goscili przedstawicie-
le wladz, komitetéw PZPR itp., cztonkowie Cechu, musieli ucieka¢ si¢ w swoich
wypowiedziach do réznych kruczkow. Na Walnym Zgromadzeniu 20 marca 1969
roku na propozycje komisji wnioskowej, zapewne uzgodniong wczesniej z tak
zwanymi czynnikami, podjeto uchwale o uczczeniu 25-lecia PRL czynem spo-
leczny pracujac na budowie. Wtedy w Polsce wszyscy podejmowali takie zobo-
wigzania. Nic w tym nadzwyczajnego, ze uczynil to rowniez Cech Rzemiost Mo-
toryzacyjnych. Wszelako poddano wniosek pod glosowanie. Wszyscy byli za, ale
jeden glos byt przeciwny. Zdumiony przewodniczacy zebrania zapytal o powdd
takiego stanowiska. Jan Sitnik, bo to on byt t3 ,czarng owca”, powiedzial tak: —
Mnie si¢ wydaje, ze stuszniejszym byloby, gdyby kazdy z Kolegéw poswigcil
jeden dzien w swojej dziedzinie w celach spolecznych, bo wowczas warto$¢ tego
zobowigzania bylaby wielokrotnie wyzsza. Taka uchwala o czynie lopatg moze
mie¢ propagandowe znaczenie, ale zeby to mialo ekonomiczng wartosc¢, to wat-
pig. Tego rodzaju czczenie rocznic jest przezytkiem Spedzi si¢ ludzi, ktérzy szpa-
dli nie widzieli, wiec jakie mogg da¢ wyniki ich czyny?

Zas$ Jerzy Kruk zglosil, ze on , dla uczczenia 25 rocznicy podejmuje si¢ bezplatnie
przez jeden dzien szlifowania cylindréw i dorabiania ttokéw do silnikéw samo-
chodéw oséb niepelnosprawnych.

Otrzymat duze brawa. Czy nie byly to réwniez brawa dla odwaznego wniosku Jana
Sitnika? I w ten sposéb rzemieslnicy wypowiadali si¢ za zdrowym rozsadkiem.

B 3
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Rzemie$lnicy cechowi w karykaturze p. Zebrowskiego z roku 1956
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Karykatura p. Ataszewskiego z roku 1969 przedstawiajacg czotowych przedstawicieli Cechu
Rzemiost Motoryzacyjnych. Od lewej: Aleksander Sochacki, Dionizy Prasek,
Kazimierz Jaworski, Jan Sitnik, Jan Kowalski, Tadeusz Kacperek, Zygmunt Szymanski,
Karol Gron (ze skrzypcami), Zbigniew Krasnicki, Ryszard Marczak, ..., Zbigniew Walczak,
Jan Penconek, Bolestaw Jasinski, Wtadystaw Ciecierski.)

Rzemieslnik, tez cztowiek

Zarzad tej kadencji wiele uwagi przywigzuje do podnoszenia kwalifikacji zawo-
dowych. Organizuje kursy doksztalcajace obstugi samochodéw marki Fiat 125p,
zdobywania praw jazdy przez rzemie$lnikéw zrzeszonych w Cechu oraz dla pra-
cownikow i uczniow.

Z okazji 40-lecia Izby Rzemieslniczej m.st. Warszawy, Starszy Cechu, Zbigniew
Krasnicki odznaczony zostal srebrnym Krzyzem Zaslugi.

W dniu 21 listopada 1969 roku Zarzad pierwszego w Polsce Cechu Rzemiost
Motoryzacyjnych w Warszawie wystepuje do Zwiazku Izb Rzemieslniczych o
powolanie Ogolnopolskiej Komisji Rzemiost Motoryzacyjnych przy Zwiazku Izb.
24 marca 1970 roku komisja taka zostaje powolana, w sktad ktoérej weszli Zbi-
gniew Kradnicki i Stanistaw Wojciechowski. Celem powolanej komisji bylo zaje-
cie si¢ tematyka branzy motoryzacyjnej w skali kraju i reprezentowanie jej u
wladz panstwowych.

Zarzad Cechu poswiecil wiele uwagi szkoleniu uczniéw. Podkreslano, ze zarow-
no szkola jak i rzemieslnicy majg wspodlny cel — wyksztalcenie mtodego cztowie-
ka na dobrego rzemieslnika.

Gdy kadencja dobiegla konica zwotano kolejne Zgromadzenie Wyborcze w dniu
28 czerwca 1971 roku, na ktérym na Starszego Cechu wybrano Jana Kowalskie-
go, przewodniczacym Komisji Rewizyjnej Dionizego Praska i przewodniczacego
Sadu Cechowego w osobie Aleksandra Sochackiego.

W tym czasie wladze panstwowe ustality kierunki i zadania dla rzemiosta.
Stwierdzono takze, ze odpowiedzialnoé¢ za rozwdj rzemiosta ma ponosi¢ nie



tylko ono same, ale rowniez administracja terenowa. W dniu 8 czerwca 1972
roku uchwalono dwie ustawy: majace duze znaczenie dla rozwoju rzemiosta:
pierwsza, to o wykonywaniu i organizacji rzemiosta, druga — o ubezpieczeniu
rzemiedlnikow. Wiadze nareszcie uznaly, ze rzemieslnik, to tez cztowiek.

Przybywa obowiqzkow

Przybywa nowych zakltadéw branzy motoryzacyjnej, zwigksza si¢ liczba czion-
kow Cechu, ale wraz z tym iloSciowym rozwojem, wzrasta takze liczba niezado-
wolen z wykonywanej ustugi w zakladach rzemie$lniczych.. Zarzad powotuje
Komisje Skarg i Zazalen; na jej przewodniczacego wybrano Wactawa KoSciesze.

Izba Rzemieslnicza przyznaje w 1972 roku pierwsze odznaczenia czlonkom Cechu:
Alfonsowi Opertowskiemu i Edmundowi Gackiemu — Srebrng Odznake Mistrza —
zastuzonym w szkoleniu i wychowywaniu uczniéw rzemiosta motoryzacyjnego.

Cech w tym czasie zrzesza 439 zakladow, w ktorych zatrudnionych jest 1568
pracownikow, w tym 406 uczniow.

W dniu 19 czerwca 1973 roku zwotane zostaje wyborcze Walne Zgromadzenie
Cztonkéw Cechu Rzemiost Motoryzacyjnych. Na Starszego Cechu wybrano Tade-
usza Kacperka, przewodniczacym Komisji Rewizyjnej — Dionizego Praska a funk-
cje przewodniczacego Sadu Cechowego powierzono Aleksandrowi Sochackie-
mu. Uchwalono nowy Statut, zgodny z ustawg z 8 czerwca 1972 o organizacji
i wykonywaniu rzemiosta, ktéry przewiduje nowe zadania dla Zarzadu Cechu —
wydawanie opinii we wspolpracy z wydziatem Handlu i Ustug Rad Narodowych
W sprawie przyznawania i cofania uprawnien do wykonywania rzemiosta.

W 1974 roku przy Cechu powstal Autoklub ,Rzemieslnik”, stawiajacy sobie za
zadanie szerzenie kultury drogowej, organizowanie imprez samochodowych, spor-
towo-rekreacyjnych dla rzemiedlnikéw oraz uruchomit kursy eksternistyczne na
prawo jazdy kategorii B. Za dzialalnos¢ Autoklubu "Rzemieslnik" odpowiadal
z ramienia Zarzadu sekretarz Cechu Mirostaw Krawczyk. W roku 1976 wzrosta
rola rzemiosta w zyciu spotecznym i politycznym poprzez dziatalno$¢ repre-
zentantéw rzemiosta w Stronnictwie Demokratycznym. W Warszawie przekro-
czona zostala liczba 160 tysigcy samochodoéw. Zarzad podejmowat si¢ wypra-
cowania metody zaspokajania popytu na ustugi motoryzacyjne poprzez zaklady
zrzeszone w Cechu, a jednocze$nie ktadac zdecydowany nacisk na jakoé¢ wyko-
nywanych ustug.

W czasie trwania pierwszej kadencji Starszego Cechu Tadeusza Kacperka na-
stepujg zmiany w strukturach rzemiosta. Utworzono Centralny Zwigzek Rze-
miosta, ktéry zrzesza Izby Rzemiedlnicze, a Izby zrzeszaja Cechy i Spotdziel-
nie RzemieS$lnicze. Przewodniczacym Rady Centralnego Zwigzku Rzemiosta
zostal wybrany Stanistaw Lenczewski. Przewodniczacym Izby Rzemieslniczej
m. st. Warszawy zostal Tadeusz Kalasa, a na Prezesa Izby wybrano Stefana
Grzesikiewicza.

W dniu 4 lutego 1977 roku odbyl si¢ Zjazd Stolecznego Rzemiosta, w ktérym
uczestniczyli delegaci naszego Cechu: Starszy Cechu Tadeusz Kacperek, Jan
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Kowalski, Aleksander Lipski, Dionizy Prasek. Na zjezdzie tym wypracowano pro-
gram spoleczno-gospodarczy rzemiosta, a takze okreslone zostaly formy pomocy
dla rzemies$lnikéw przy Scistej wspdlpracy z organami Rad Narodowych.

Na dzieni 31 marca 1977 roku stan cztonkéw wynosit 520 osob, a stan odbywaja-
cych praktyczna nauke zawodu wynidst 748 uczniow.

W dniu 22 kwietnia 1977 roku odbylo si¢ kolejne Walne Zgromadzenie czlon-
kow Cechu, ktéore wybralo Zarzad. Na drugg kadencje wybrano Starszego
Cechu Tadeusza Kacperka. Cech si¢ rozrasta, przybywa nowych zakladow
motoryzacyjnych i wzrasta liczba cztonkdéw. Wzrost ustug wymaga zacie$nie-
nia wspolpracy Zarzadu Cechu z Pafistwowym Zakladem Ubezpieczen i PZMot
w zakresie napraw powypadkowych. Zarzad Cechu spotyka si¢ na wspoélnych
posiedzeniach z Radg Zarzadu Spoéldzielni Rzemie$lniczej ,Motoustuga” po-
$§wigconych zazwyczaj problemom zaopatrzenia rzemiosta motoryzacyjnego
w cze$ci zamienne i akcesoria. Przy Cechu powotana zostala Sekcja wytwor-
cOow czesci zamiennych i akcesoriow samochodowych z przewodniczacym
Tadeuszem Salomonem. Zadaniem jej jest zaopatrywanie rzemiosta w cze$ci za-
mienne i akcesoria samochodowe.

Nie ma rzemiosta bez uczniow

Szkolenie uczniéw i czg¢sci zamienne, to w Owczesnym czasie wielkie problemy
rzemiosta. Ale i w dniu dzisiejszym maja one swoja wage. Dlatego przytoczymy
tu, w skrocie, par¢ my$li na ten temat z wypowiedzi Stefana Borawskiego na
Walnym Zgromadzeniu Cechu w dniu 16 stycznia 1976 roku. Najpierw o uczniach.

— A co sig tyczy ustug, to jak w malzenistwie splodzone sg dzieci w imig¢ zachowa-
nia gatunku, tak w naszym wypadku uczniowie sg naturalng konieczno$cig. Na-
sze warsztaty bez rzemiedlnikéw stang sie tylko kupa bezwartodciowych cegietl...
Kiedy 50 lat temu mdj ojciec oddawal mnie na nauke rzemiosta, majster zazadat
2.000 ztotych To byto tyle co dzi§ 100 000 ztotych (Rok 1976 — dopisek redakcyj-
ny). My nie zadamy, aby nam za to placono, ale chcemy tez jakiego$ ekwiwalen-
tu. Jesli uczen ma zosta¢ prawdziwym rzemies$lnikiem, a nie jakim$ niedouczo-
nym technikiem, powinien pracowac¢ w warsztacie nie trzy dni w tygodniu, ale 6
dni, z tym Ze moze troch¢ wczesniej konczy¢ prace, aby miat czas na wyktady
teoretyczne. Sprawa musi by¢ tak postawiona, aby nam si¢ oplacalo szkoli¢
uczniow i aby uczniom oplacalo sie zosta¢ rzemies$lnikami. Obywatel musi wie-
dzie¢, iz tylko na drodze zwigkszania swych kwalifikacji i przez to podwyzszania
warto$ci swojej pracy , czeka go lepszy zarobek. Poprawa swojej egzystencji na
tej drodze powinna by¢ nagroda za jego wysilek. Zwlaszcza miody cziowiek
powinien mysle¢ dlugofalowo, a nie by¢ specem od wynajdywania sobie najta-
twiejszych i najszybszych zarobkéw bez mysli o przysztodci. Pomaganie mu w tym,
to tworzenie spoleczenistwa dyletantéw i omykaczy...

— Sprawa umozliwienia rzemiedlnikom kupna juz nie jakichkolwiek kryptonow,
ale najniezbedniejszych drobnych narzedzi — moéwil Stefan Borawski — jest dla
gospodarki narodowej tak korzystna, jak eksportowanie stali w formie zegarkéw
a nie wagonow. Na przyklad tlok, jest jedna z najwazniejszych czesci silnika.



Ttoki do pojazdéw typowych, uzytkownicy kupuja w Motozbytach. My rzemiesl-
nicy dorabiamy indywidualne tloki do maszyn nietypowych, bo nikt nie wyrzuci
samochodu czy motocykla z powodu braku tloka... Ale jedyna odlewnia tlokéw
w Warszawie przy ulicy Owsianej 13 uznala odlewanie tlokéw indywidualnych
dla rzemiosta jako nieoptacalne. Dobrze, Ze piekarnie warszawskie nie uznaly
klientow przychodzacych codziennie po chleb za nieoplacalnych... Méwi si¢ o
uczciwym $wiadczeniu ushlug, a czym my mamy je $wiadczy¢ uczciwie, jak na
przyklad siédmy rok woze w portmonetce spis niezbednych narzedzi, ktére mi
si¢ polamaly? Kilka miesigecy szukam zwyklego okraglego pilnika!

Na jakim koniku rzemieslnik jedzie

— Przemyst widzi swoje samochody, ze tak powiem, na starcie nowe. My, rze-
mieslnicy widzimy je na mecie, bo zuzyte. W swoich szeregach mamy wielu
racjonalizatoréw i z checig podzielilibySmy si¢ do$wiadczeniami z przemystem.
Na przyklad w bardzo wielu Syrenkach urywaja si¢ korbowody. Nie jest to, jak
si¢ powszechnie uwaza, wada materialowa, a konstrukcyjna, bardzo latwa do
usunigcia. Trzeba tu mie¢ tylko wrodzony dryg, ktory zawsze ma dobry rzemie$l-
nik... My rzemie$lnicy motoryzacyjni mozemy $wiadczy¢ uczciwie ustugi, jezeli
panstwo pomoze nam w szkoleniu uczniéw i kupnie narzedzi. Bo tak zwane
sklepy narzedziowe z zawiaskami do okien nas nie urzadzajg. Chcemy by¢ uczci-
wymi obywatelami a nie partaczami. Chcemy by¢ nie imitacjg rzemiosta, a praw-
dziwym rzemiostem.

Glos Stefana Borawskiego jest przykladem, z jak dramatycznymi trudno$ciami
borykato si¢ rzemiosto i jak wielki zapal tkwit w ludziach rzemiosta by te trudno-
§ci przezwycigzy¢. Cech Rzemiost Motoryzacyjnych robil wiele, by rzemie$lni-
kom w tym pomagac.

W trakcie obrad Nadzwyczajnego Walnego Zgromadzenia Cechu, 14 stycznia
1997 roku, Starszy Cechu, Tadeusz Kacperek, ustosunkowujac si¢ do wypo-
wiedzi na temat przysztosci rzemiosta, powiedzial: Rozwoj rzemiosta mozna
prowadzi¢ dwiema drogami. Jedna droga to zwigkszanie zatrudnionych i szko-
lenie wigkszej liczby uczniéw. Druga droga, to specjalizacja i mechanizacja,
ale o tyle trudna, Zze na to nie ma pienigdzy. Przy takich podatkach jakie
obecnie istniejg, trudno jest prowadzi¢ warsztat. Wydaje sig, ze rozsadng by-
laby decyzja o ustaleniu statych kwot podatkowych, zeby bylo naprawde wia-
domo na jakim koniu rzemiedlnik jedzie. Méwiac o samorzadzie rzemie$lni-
czym, Tadeusz Kacperek reprezentowal poglad, ze dzialalno$¢ samorzadu
cechowego powinna wyrdznia¢ spojnosc jego organdéw z kierownictwem
wykonawczym.

W takim klimacie przygotowywano si¢ do obchodéw 30-lecia Cechu. W dniu 22
pazdziernika 1978 roku odbyla si¢ uroczysta sesja poprzedzona nabozenstwem.
Uchwalg Centralnego Zwigzku Rzemiosta nadano Cechowi Honorows Odznake
Rzemiosla, a Izba Rzemieslnicza wyrdznita Jubilata Zlotg Syrenkg za zastugi dla
rozwoju rzemiost motoryzacyjnych dla stolicy. Zastuzeni rzemies$lnicy, wyrdznia-
jacy si¢ w pracy zawodowej i spotecznej uhonorowani zostali odznaczeniami
prezydenta m.st. Warszawy, CZR i Izby Rzemieslniczej, a uczestnicy sesji otrzy-
mali pamigtkowy znaczek XXX-lecia Cechu.
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Jubileusz przyniost wiele podniostych momentéw, dostarczyl rzemiedlnikom
sporo satysfakcji i wzruszen, ale dzieni codzienny upominat si¢ o rozwigzywa-
nie probleméw. Zarzad na swoich posiedzeniach dyskutuje nad mozliwo$ciami
specjalizacji markowej zakladéw rzemieSlniczych. Préobowano sobie odpowie-
dzie¢ na pytanie, na ktére do dnia dzisiejszego odpowiedzi nie znaleziono,
mianowicie, czy rzemieslnik to taki facet, ktéry zna sie na wszystkich samocho-
dach i potrafi je naprawia¢, czy tez specjalista od danej marki, na przyktad od
BMW czy Opla. Oczywiscie, specjalizacja zapewnia perfekcjonizm, ale w obre-
bie danej marki. A jesdli do warsztatu trafi klient z jakim$ starym samochodem to
czy rzemiedlnik wyspecjalizowany ma go odesta¢ do kolegi? Ponadto taka spe-
cjalizacja zwigzana byla z zaopatrzeniem rzemie$lnikbw w specjalistyczne na-
rzgdzia i aparaty, a te, po pierwsze, byly i s nadal drogie, a po wtére nie
mozna ich byto kupi¢ na rynku tylko otrzymywato sie je z przydziatu. Zeby taki
przydzial otrzymad, rzemie$lnik musiat spetnia¢ wiele warunkéw, ale najpro-
Sciej powiedzie¢, ze musial mie¢ szczgscie. Totez Zarzad, nie majagc wplywu na
szczg$cie, lansowal poglad, ze najbardziej dostepnym, acz trudnym sposobem
rozwijania rzemie$lniczych warsztatéw, jest osigganie tego celu poprzez pod-
noszenie kwalifikaciji.

Podkreslano na Zarzadzie, ze dotyczy to nie tylko mlodziezy, ale takze starszych
rzemieslnikow.

Zakorzenianie sie Cechu

W dniach 2 — 4 kwietnia 1981 roku odbyt! si¢ Zjazd Rzemiosta, w ktorym uczest-
niczyli, wybrani przez Walne Zgromadzenie, przedstawiciele Cechu: Dionizy Pra-
sek, Stefan Bielinski i Starszy Cechu, Tadeusz Kacperek.

Zjazd wybral nowg Rade Izby, ktéra w drodze glosowania, powolala na prze-
wodniczacego Zarzadu Izby Rzemie$lniczej Dionizego Praska. Delegatem na Kra-
jowy Zjazd Rzemiosta wybrany zostal Starszy Cechu Tadeusz Kacperek.

Na dzien 1 grudnia 1981 roku stan zakladéw rzemiedlniczych zrzeszonych w Ce-
chu wynosil 879, a liczba szkolgcych sie uczniéw w zaktadach rzemie$lniczych
osiaggnela wielko$¢ 1048 osdb.

Koniec roku 1981 dla kraju i rzemiosta stal si¢ tragiczny — 13 grudnia 1981 roku
zostal ogloszony stan wojenny. Oznaczalo to destabilizacje w pracy zakladow
rzemie$lniczych. Brak paliw i mozliwosci swobodnego poruszania si¢ po kraju
spowodowal zast6éj w branzy motoryzacyjne;.

Mimo tak trudnej sytuacji w kraju na Walnym Zgromadzeniu Cechu Rzemiost
Motoryzacyjnych w Warszawie, odbytym 10 grudnia 1981 roku, Starszy Cechu
Tadeusz Kacperek podaje do wiadomosci, iz zawigzal si¢ Komitet Zalozycielski
Cechu Blacharzy i Lakiernikow, ktéry rozpoczyna dzialalno$¢ z dniem 1 stycznia
1982 roku. Odlacza si¢ od naszej organizacji spora liczba czlonkow. Jednakze 48
rzemie$lnikdéw prowadzacych rzemiosto branzy blacharsko-lakierniczej pozosta-
ta w naszym Cechu. Zarzad podjal uchwale aby w ramach sekcji mechaniki po-
jazdowej powola¢ zespot blacharstwa i lakiernictwa. Na przewodniczacego ze-
spolu wybrano Konstantego Potaskiego.



Na posiedzeniu Zarzadu w dniu 31 marca 1982 roku postanowiono zwota¢ Wal-
ne Zgromadzenie Wyborcze w maju 1982 roku. Odbylo si¢ ono w ustalonym
terminie. Wybrano nowe wtadze Cechu. Funkcje Starszego Cechu powierzono
ponownie Tadeuszowi Kacperkowi, przewodniczacym Komisji Rewizyjnej zostat
takze ponownie Dionizy Prasek, a przewodniczacym Sadu Cechowego zostal
Franciszek Pondo.

Mimo ze rok 1982 dla rzemiosta motoryzacyjnego byl trudny, Zarzad Cech posta-
nowit udzieli¢ pomocy rodakom z wojewddztwa plockiego, ktorych nawiedzita
grozna powodz.

W sprawozdaniu Zarzadu na Walne Zgromadzenie, ktére postanowiono zwolac
30 maja 1983 roku, przedstawiono wysitki Cechu w organizowaniu zaopatrzenia
rzemie$lnikéw w cze$ci zamienne i materiaty do produkcji poprzez Wojewoddzka
Hurtowni¢ Zaopatrzenia Rzemiosta oraz Spdldzielnie Rzemieslnicza ,Motoushu-
ga”, w ktorej Cech posiada swoich przedstawicieli. Cech jest réwniez udziatow-
cem w Rzemieslniczym Domu Towarowym i posiada swego delegata w komisji
jakosci materialdow 1 czes$ci zamiennych, co oczywiscie pozytywnie wplywa na
zaopatrzenie w te akcesoria, wszakze pod warunkiem, ze takowe tam sg. Ale nie
zawsze byly.

Tymczasem nadeszla 35 rocznica Cechu Rzemiost Motoryzacyjnych w 1983 roku.
Ufundowano z tej okazji nowe insygnia cechowe wykonane przez Zygmunta
Olszewskiego z Cechu Zlotnikéw i Grawerow i nowy sztandar cechowy.

W roku 1984 rzemiosto napotyka na nowe bariery w rozwoju. Ministerstwo Fi-
nanséw wprowadza ograniczenia w zatrudnieniu pracownikéw na karcie podat-
kowej. Wystepuje brak paliw, materialéw do produkgji i ,oczywiscie, czgsci za-
miennych. Nastepuje sztuczne zwigkszanie liczby zakladéw droga podziatu i
podnajmu. Wraz z tym ro$nie ilo$¢ skarg na wykonywanie ustug.

W roku 1985 odczuwamy pewng ulge. Latwiej jest kupi¢ materialy do produkciji
i czgsci zamienne do napraw samochodéw. W kraju nastepuje widoczny wzrost
motoryzacji, a co za tym idzie, zapotrzebowania na uslugi. Powstaja nowe zakla-
dy branzy motoryzacyjne;.

Uroczy$cie obchodzilismy 21 kwietnia 1985 roku $wigto naszego patrona, czyli
$w. Wojciecha. Przed rozpoczeciem sesji jubileuszowej cztonkowie Cechu i za-
proszeni goscie uczestniczyli w mszy $wigtej w kosciele Kapucynéw przy ulicy

Miodowej. Poswigcone zostaly nowe insygnia i nowy sztandar.

Nowg jakos$cig w pracy Cechu jest wspotpraca w ksztalceniu uczniéow z rzemio-
stem motoryzacyjnym RFN w Hanowerze. Nast¢puje wzajemna wymiana uczniow,
ktorzy zapoznajg si¢ z nowymi technologiami napraw. Wzrasta poziom wyksztat-
cenia rzemieslnikéw. Wielu ludzi z wyzszym i $rednim wyksztalceniem otwiera
zaklady rzemiedlnicze. Cech nie ma juz probleméw z reprezentacja w radach
narodowych — w dzielnicach a takze w Stolecznej Radzie Narodowej.

W znacznej mierze dzigki wybitnemu zaangazowaniu Starszego Cechu Tadeusza
Kacperka, utrzymana zostala w trudnym okresie stanu wojennego ciaglos¢ dzia-
lania organizacji cechowej. Na koniec roku 1985 w Cechu bylo zrzeszonych 1000
zaktadow. Zarzad Cechu wykazal si¢ umiejetnodciami w zakresie zaopatrywania
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rzemie$lnikow w czesci zamienne i materiaty do produkdji, co pozwalalo prowa-
dzi¢ ushugi dla ludnosci na wladciwym poziomie.

W roku 1986 zwolane Walne Zgromadzenie Cechu Rzemiost Motoryzacyjnych do-
konalo wyboru nowych wiladz. Jako ze, Tadeusz Kacperek ukonczyt swojq trzecia
kadencje, wybrano nowego Starszego Cechu, ktérym zostal Krzysztof Ciecierski.
Komisji Rewizyjnej przypadto przewodniczy¢ ponownie Dionizemu Praskowi.

Przybywa pracy w zakladach rzemie$lniczych. Na karcie podatkowej mozna za-
trudni¢ o jednego pracownika wigcej. Rosnie liczba spisanych z uczniami uméw
o praktyczne szkolenie w zaktadach rzemieslniczych. Temu towarzysza state bra-
ki materialébw do remontu zakladéw, ogumienia i akumulatorow do samocho-
dow. Zarzad Cechu powolal komisj¢ rozdzialu materialéw przydzielanych przez
Izb¢ Rzemieslnicza dla czlonkéw Cechu. Pomoc ta spowodowala, iz zaklady
rzemie$lnicze nie mialy przerwy w prowadzeniu dzialalnosci.

tancuch Starszego Cechu 1985 r. — wyk. przez pracownie Tadeusza Olszewskiego

tancuch Podstarszych Cechu 1985 r. — wyk. przez pracownig¢ Tadeusza Olszewskiego



Akt Erekcyjny Sztandaru Cechu Rzemiost Motoryzacyjnych z 1985 r.
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Sztandar Cechu z 1985 r. — patron Cechu $w. Wojciech

Rewers sztandaru 1985 r. — Logo Cechu - skrzyzowanie kluczy monterskich,
Swieca samochodowa, fragment opony, koto zebate, tlok samochodowy



Tajemnica czarnej skrzynki

Brak akumulatoréw zagrazal calej polskiej motoryzacji. Z pomoca przyszio rze-
miosto. A zwlaszcza firma prowadzona przez weterana Powstania Warszawskie-
go, Wladyslawa Sara i jego syna, Janusza. Obaj rzemieSlnicy dzigki swoim racjo-
nalizatorskim pomystom potrafia bezuzyteczny ,ztom” ze starych akumulatoréw
przeksztalci¢ w Swietnie pracujgce urzadzenia. Te akumulatory z odzysku moga
nadal pracowa¢ nawet 20 lat. Najwazniejsza sprawa przy renowagcji to wymiana
plytek. Ojciec i syn Sarowie sami wykonali specjalng kamer¢ oraz matryce do
ukladania plyt, co nie tylko przyspiesza wykonawstwo, ale takze wplywa na
jakos¢ pracy, bowiem odleglo$ci miedzy plytami i ich réwnoleglo$¢ musi by¢
wykonana zegarmistrzowsko.

Wiasnym przemystem wykonali sami destylatorke wody. Jest to innowacja nieba-
gatelna, poniewaz tej wody idzie tu tyle, ze mozna podejrzewac, iz potrzebna jest
do utrzymania smoka wawelskiego na uwiezi. A przeciez niezbedny jest réwniez
kwas siarkowy.

Mimo ze Polska byla eksporterem fabryk kwasu siarkowego, Sarowie musieli do-
konywa¢ catych ekwilibrystycznych manewrdw, by klienci nie odchodzili od nich
z kwitkiem z powodu braku pokrycia kwasowego. Owszem, dostali z Hurtowni
Zaopatrzenia Rzemiosta potwierdzenia na przydzial 2 balonéw (balon — 50 kg, 40
D na caly kwartal Wystarczalo tego na tydzien. Wiec mtodszy z panéw wsiadal do
zuka i jezdzil po calej Polsce za tym kwasem. Czgsto jednak rajdy te konczyly si¢
niczym. Pewnego razu Teatr Wielki z Warszawy zwrdcil sie z prosbg o regeneracje
akumulatoréw do o$wietlenia awaryjnego. Rzemies$lnicy zrobili co byto trzeba, a
przy okazji odkupili od Teatru caly niemaly zapas kwasu siarkowego.

Czy wolnos¢ od kwalifikacji?

Pod koniec 1988 roku, w dniu 23 grudnia uchwalono ustawe o dziatalno$ci gospo-
darczej, ktora wprowadzita zasade dobrowolnego zrzeszania si¢ w organizacjach
podmiotéw gospodarczych. Przestaje dziata¢ ustawa o potwierdzeniu kwalifikacji
zawodowych przez Cech, wydawane sg zgloszenia do dzialalnosci gospodarczej
bez jakikolwiek kwalifikacji zawodowych oraz sprawdzenia, czy lokal, w ktorym
ma rozpocza¢ si¢ dzialalno$¢, spetnia warunki wymagane w danym zawodzie.

Ustawa ta sprawita spadek liczby cztonkéw z 1350 w roku 1988 do 600 w roku
1992, co spowodowalo ostabienie samorzgdnosci rzemiosta.

Wierni rzemieélnicy pozostajg w Cechach, zaczynaja od nowa walczy¢ o swoje,
prowadzac dzialalno$¢ gospodarcza w rzemiosle.

Pod koniec 1989 roku odbywaja si¢ wybory do parlamentu. Z ramienia Stronnic-
twa Demokratycznego na posta kandyduje Stefan Bielinski. Zostal wybrany do
Sejmu X kadencji. Propagowal rzemiosto i przyczynit si¢ do pozostawienia karty
podatkowej w rzemiostach motoryzacyjnych. Byt inicjatorem wniosku o przy-
wrocenie nazwy Rzeczpospolita Polska i godla panstwa — orla w koronie.

Walne Zgromadzenie wybiera Stefana Bielinskiego Starszym Cechu.
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Jedng z istotnych spraw, ktérymi zajat si¢ nowy Zarzad w latach 1989 — 1993 bylo
przygotowanie do egzaminu czeladniczego uczniéw odbywajacych praktyczng
nauke zawodu w zaktadach nalezacych do naszego Cechu. Przewodniczacy ko-
misji uczniowskiej, Janusz Zdort, wraz z dwoma czlonkami Cechu, Antonim Janu-
szewskim i Ryszardem Kusmierskim, organizuje w 1991 roku kurs dla przyszlych
czeladnikéw. Program zakladal laczenie teorii z wiedza praktyczna,.

W roku 1993 Cech Rzemiost Motoryzacyjnych w Warszawie liczy 594 czlonkow, jest
najwigksza organizacja cechowg branzy motoryzacyjnej w Polsce. Do Cechu przyj-
mowani sg wylgcznie wiasciciele zakltadéw posiadajacy kwalifikacje zawodowe.

W roku 1993 Walne Zgromadzenie Cechu Rzemiost Motoryzacyjnych dokonalo
wyboru nowych wladz statutowych. Starszym Cechu ponownie wybrano Stefana
Bielinskiego.

W programie nowo wybranego Zarzadu na lata 1993 — 1997 polozono nacisk na
organizowanie kursow pedagogicznych dla czlonkéw Cechu ksztalcgcych uczniow,
szkoleni z zakresu BHP i prowadzenie kurséw przygotowawczych ucznidow do
egzaminéw czeladniczych. Wydawano rowniez przy wspolpracy z PZM pierwsze
katalogi norm czasowych na naprawy samochodowe.

Z okazji 45-lecia Cechu Rzemiost Motoryzacyjnych, Zarzad Cechu zorganizowat
uroczystg sesj¢ poprzedzong msza $wieta w koSciele Ojcéw Kapucynow przy
ulicy Miodowej. Na sesj¢ przybyli miedzy innymi: wojewoda warszawski, Boh-
dan Jastrzgbski — byly czlonek naszego Cechu, prezes Zwigzku Rzemiosta Pol-
skiego Bogustaw Wojcik oraz liczne delegacje zaprzyjaznionych cechow. Uczest-
nicy obchodéw otrzymali pamigtkowy medal 45-lecia Cechu.

Pod koniec 1993 roku Zarzad Cechu powoluje komisje Bezpieczenstwa Ruchu
Drogowego.

W roku 1994, 30 maja, Zarzad Cechu podjat uchwale o powolaniu Janusza Zdor-
ta, przewodniczgcego Komisji Uczniowskiej jako trzeciego Podstarszego Cechu.
Podjeto tez uchwale o ufundowaniu pucharu dla dtugoletniego Chorazego Ce-
chu, Wladystawa Przybysza, w podzigkowaniu za jego dtugoletnig reprezentacije
Cechu ze sztandarem.

W czasie trwania drugiej kadencji Starszego Cechu Stefana Bielinskiego Zarzad
podjal uchwale o powotaniu Komitetu Zatozycielskiego Zwigzku Pracodawcow,
w sklad ktorej weszli: Dionizy Prasek, Janusz Zdort i Janusz Krzesczak.

Z inicjatywy Zarzadu Cechu powotana zostata Polska Izba Motoryzcji, a jej organi-
zatorem byt Starszy Cechu Stefan Bielinski, ktorego wybrano Prezydentem tej Izby.

W dniu 2 pazdziernika 1995 roku Zarzad Cechu podjal uchwale o przygotowaniu
protestu przeciwko omawianej w Sejmie ordynadji podatkowej. Podjeto réwniez uchwale
o wystapieniu do Izby RzemieSlniczej o przyznanie tytutu Lidera Przedsiebiorczo$ci
firmie Waldemara Mréwczyniskiego — URSYN-CAR oraz do wydawcy Super Kontaktow
o przyznanie Zlotego Lauru dla Janusza Zdorta, prowadzacego zaklad mechaniki po-
jazdowej. Cztonkowie Cechu biorg czynny udziat w zbieraniu funduszy dla powodzian
z Dolnego Slgska, a Starszy Cechy Stefan Bielifiski oraz Podstarszy Janusz Zdort, pracu-
ja spolecznie w komitecie przeciwpowodziowym zorganizowanym przez Solidarnos¢.



Zwolane na 23 pazdziernika 1997 roku Walne Zgromadzenie Cechu dokonuje
ponownego wyboru Stefana Bieliiskiego Starszym Cechu. Nowy Zarzad przyjat
plan realizacji wytyczonych przez Walne Zgromadzenie zadan i kierunkéw dzia-
tai na lata 1997 — 2001.

Jedng z najwazniejszych spraw bylo opracowanie materialéw na kursy przygoto-
wawcze do egzaminu czeladniczego wedlug wymagan Ministerstwa Edukacij,
czym zajela si¢ pedagog Izydora Kos-Gorczynska.

Zarzad zachecal rzemiedlnikéw do kandydowania w wyborach do Rad Gmin
oraz wytypowal delegatdéw na zjazd Izby Rzemieslniczej. Udzielil takze rekomen-
dacji cztonkom Cechu pretendujagcym do pelnienia funkcji rzeczoznawcéw sado-
wych branzy motoryzacyjne;.

W Cechu trwajg przygotowania do obchodéw jego 50-lecia w wyznaczonym terminie
15 listopada 1998 roku. W przededniu uroczystosci zlozono kwiaty na grobie Starszego
Cechu Tadeusza Kacperka, zastluzonego dziatacza samorzadu rzemiosta. Podjeto uchwale
o ufundowaniu przez Zarzad Cechu nowej Kroniki Dziejéw Cechu i kontynuowaniu
Zlotej Ksiegi, ktorej inicjatorem byt Starszy Cechu Tadeusz Kacperek.

W czasie trwania trzeciej kadencji Starszego Cechu Stefana Bielinskiego, Cech
przekazuje fundusze na witraz w kosciele $w. Floriana z okazji przyjazdu do
Ojczyzny Ojca Swietego Jana Pawla II oraz na mozaike Matki Boskiej na Jasnej
Gorze w Czestochowie.

Zostaje zorganizowany Ogolnopolski Zjazd branzy blacharsko-lakierniczej. Pod-
jeto na nim problemy rozliczen z ubezpieczycielami, podatku VAT przy napra-
wach powypadkowych.

Zarzad Cechu powoluje komisje¢ statutowg z zadaniem opracowania jednolitego
Statutu Cechu, dostosowanego do zmian w ustawie o rzemio$le. Jej przewodni-
czacym zostaje Roman Kantorski Podstarszy Cechu.

W dniu 3 wrze$nia 2001 r. Zarzad Cechu ustalil termin Walnego Zgromadzenia
Wyborczego na dzien 24 pazdziernika 2001 roku, zglaszajac dwie kandydatury
na Starszego Cechu: Romana Kantorskiego i Janusza Zdorta oraz kandydatéw do
pozostalych organéw statutowych Cechu.

Zebrane w wyznaczonym terminie Walne wybiera Honorowych Starszych Ce-
chu: Stefana Bielinskiego i Dionizego Praska, jednego z 10-ciu zalozycieli Cechu.
Starszym Cechu wybiera Janusza Zdorta oraz 14-stu czlonkéw Zarzadu, Komisje
Rewizyjng z przewodniczacym Waldemarem Mréwczynskim i Sad Cechowy z
przewodniczacym Jerzym Gabrylczykiem.

Na linii Cech — rzemieslnik

Jednym z pierwszych zada powolanego Zarzadu byta inicjatywa utworzenia Ko-
misji Motoryzacyjnej przy Izbie RzemieSlniczej i Przedsigbiorczosci w Warszawie.
Zaproszeni na kolejne posiedzenie Zarzadu prezes Mazowieckiej Izby Rzemiosta
i Przedsiebiorczosci Leszek Janowski, honorowi Starsi Cechu — Stefan Bieliniski
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MAZOWIECKA IZBA REEMIOSEA
1 PRZEDSIERIORCZOSCI W WARSZAWIE

£ okazji 50 - lecia
Cechu Freminsl Motoryzacyjnych w Warszawie
i w uznaniu szczegolnych zshug
na r2ecz rogwoju rzemiosla warszawskiego
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Starszy Cechu Stefan Bielinski odbiera statuetke Lidera Przedsiebiorczosci dla Cechu

z rak Prezesa Izby Leszka Janowskiego

i Dionizy Prasek oraz przedstawiciele Cechu Blacharzy i Lakiernikéw Pojazdo-
wych i oéciennych cechdw motoryzacyjnych, uznali pomyst za dobry.

W krotkim czasie Komisja Motoryzacyjna decyzja Izby Rzemie$lniczej w Warsza-
wie zostala powolana. Na przewodniczgcego wybrano Jerzego Leczyckiego, Pod-

starszego Cechu Rzemiost Motoryzacyjnych.

Decyzjg Zarzadu zaktady nalezgce do Cechu oznaczone zostaly logiem Cechu,
a czlonkowie Zarzadu upowaznieni zostali do odwiedzania zaktadow w celu

przyblizenia kontaktéw na linii Cech — rzemie$lnik.

26



Kontynuowane jest uczestnictwo i patronat Cechu na Targach Motoryzacyjnych
MOTO-SHOW w Warszawie, na ktérych Cech dysponuje wlasnym stoiskiem,
a rzeczoznawcy cechowi, Jozef Temporowski i Andrzej Stepierr, udzielali porad
w zakresie eksploatacji i napraw samochodow.

Wydano Informator Ustug Cechu Rzemiost Motoryzacyjnych. Opracowano takze
nowy regulamin pracy Zarzadu Cechu.

Zmiana ustawy o rzemio$le z dnia 13 lutego 2002 roku stwarza moznos¢ zrzesza-
nia innych firm prowadzacych dzialalno$¢ gospodarcza, na przyktad firm handlo-
wych. Powstaje w ten sposéb mozliwosé¢ zwigkszenia liczby czlonkéw Cechu.

Izba RzemieSlnicza przekazuje Cechowi nadzér nad przygotowaniem zawodo-
wym uczniéw miodocianych.

Rok 2002 przynosi wiele zmian w systemie o$wiaty, niestety, na niekorzys$¢ rze-
miosta motoryzacyjnego — zlikwidowano mozliwo$¢ szkolenia uczniéw pelnolet-
nich w systemie pozaszkolnym. Byt to najwigkszy blad, jaki mogl popelni¢ rzad
RP. Zarzad Cechu wystosowal w tej sprawie listy protestacyjne do Izby Rzemie$l-
niczej i Zwigzku Rzemiosta Polskiego.

Nie! — dla szarej strefy!

Problemem polskiej motoryzacji jest szara strefa, dokladniej dokonywanie na-
praw powypadkowych w przyslowiowej stodole. W dniu 9 pazdziernika 2002
roku odbyta si¢ w Warszawie manifestacja przedsigbiorcéw branzy motoryzacyj-
nej. W kolumnie jechato kilkanascie lawet z rozbitymi samochodami pod hastem
,Tego nie da si¢ naprawi¢ w szopie. Nie dla szarej strefy”, ,Bronimy 350 tysiecy
legalnych miejsc pracy”, ,- le naprawiony samochdd, to $mier¢ na drodze”, ,Stop
kradziezom samochodow”. Na czele kolumny jechal bilbord z wydrukowanym
czekiem na 2 miliardy zlotych, ktéry wpisany zostal dla budzetu panstwa przez
przedsiebiorcéw. ,Przynosimy 2 miliardy ztotych” powiedziatl Stefan Bielinski,
honorowy prezes Cechu Rzemiost Motoryzacyjnych w Warszawie, wreczajac petycje
dla wicepremiera Grzegorza Kolodki. Tak ocenia si¢ straty wynikajace z funkcjo-
nowania szarej strefy w motoryzacji.

Kolumna samochodéw zatrzymala sie¢ przed budynkiem centrali Warty w kilku-
minutowym protescie milczenia. Nie podjecie rozméw z zarzadem Warty, bylo
wyrazem dezaprobaty dla postawy ubezpieczycieli wobec klientéw serwiséw
naprawczych. Podobny scenariusz rozegral si¢ po kilku minutach przed gma-
chem PZU. Nastgpnie kolumna skierowala si¢ przed gmach Ministerstwa Finan-
sow. Ostatnim miejscem postoju byt Sejm RP. Delegacje z Jerzym Bartnikiem
Prezesem ZRP i Stefanem Bieliiskim przyjal Marszatek Sejmu Marek Borowski.

Mimo codziennych klopotéw do Cechu nalezg rzemies$lnicy przynoszacy chlube
naszej organizacji Podczas Forum Gospodarczego cztonkowie Cechu, Waldemar
Mréwezynski i Longin Bielak otrzymujg statuetke Lidera Przedsigbiorczo$ci.

Rok 2002 konczy sie pomys$lng wiadomoscia: z dniem 12 grudnia 2002 roku przy-
wrocona zostata mozliwosé¢ szkolenia uczniow w zawodzie lakiernik samochodowy.
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Na poczatku 2003 roku Cech nawigzuje wspotprace z dystrybutorami cze$ci zamien-
nych celem poprawy zaopatrzenia firm rzemieslniczych zrzeszonych w Cechu.

Podstarszy Cechu, Jerzy Leczycki na posiedzeniu Zarzadu zaproponowatl stwo-
rzenie sieci ,Polski Warsztat” pod patronatem Zwigzku Rzemiosta Polskiego. Byta
to proba zjednoczenia warsztatow branzy motoryzacyjnej w kraju, nalezacych do
cechéw i izb rzemie$lniczych. Projekt udato si¢ urzeczywistnic juz w roku 2004.
Mianowicie powstaje sie¢ Polski Warsztat. Na przewodniczacego wybrano Jerze-
go Leczyckiego. Sie¢ posiada swoje logo - ksigzeczki gwarancyjne. Sie¢ zrzesza
70 czlonkéw. Pracuje pod zarzadem Cechu Rzemiost Motoryzacyjnych.

W roku 2003 przypadato 55-lecie Cechu Rzemiost Motoryzacyjnych. Uczczone
zostalo uroczysta sesja poprzedzong mszg $wigtg w kosciele 0.0. Kapucynow
i ztozeniem kwiatéw pod pomnikiem Jana Kiliriskiego.

Istotnym wydarzeniem w historii Cechu bylo rozpoczecie w latach 2001 — 2005 dzia-
talnosci gospodarczej w zakresie edukacji zawodowej i o$wiaty, organizowaniem
kurséw, budowaniem bazy danych, a takze reklamy i dziatalnosci wydawnicze;.

Zarzad Cechu organizuje spotkania z postami i przysztymi kandydatami staraja-
cymi si¢ o mandat poselski bez wzgledu na opcje, z ktoérej sie wywodzi. Na
spotkaniach omawiano problemy $rodowiska, a zwlaszcza poruszany byl temat
wysokich czynszow jakimi obcigzane sg zaklady rzemieSlnicze, szkolnictwa za-
wodowego oraz rozliczenia zakladéw rzemieslniczych po dokonaniu naprawy
powypadkowej samochodu z OC z ubezpieczycielami.

Zarzad podpisuje umowy o wspolpracy z firmg Inter-Team, BHMD, Polcar
prowadzacymi sprzedaz czesci zamiennych oraz prowadzaca szkolenia z na-
prawy samochodéw réznych marek, podpisujagc umowe jako grupa zakupo-
wa oraz z firma Aripol- dystrybutorem francuskich $rodkéw do renowacji sa-
mochodow.

W zwigzku ze zblizajagcym si¢ Walnym Zgromadzeniem Cechu, ktére wyzna-
czono na 9 czerwca 2005 r., Zarzad udzielil rekomendacji Januszowi Zdortowi
na Starszego Cechu. Walne poprzedzone zostato, zgodnie z tradycja, msza
$wigta w kosciele 0.0. Kapucyndw. Zgromadzenie wybralo Janusza Zdorta na
druga kadencje¢ Starszym Cechu i Komisje Rewizyjna, ktorej przewodniczacym
zostal Waldemar Mréwezynski 1 Sad Cechowy pod przewodnictwem Jerzego
Gabryelczyka.

Na pierwszym posiedzeniu Zarzadu w dniu 20 czerwca 2005 roku omoéwiono
sposoby realizacji wytyczonych przez Zgromadzenia zadan i kontynuacje zamie-
rzonych a nie ukoniczonych prac poprzedniej kadencji. W szczegdtowych spra-
wach postanowiono podja¢ starania o utworzenie stoiska na targach motoryza-
cyjnych w Warszawie. Zarzad wytypowal takze kandydatow do Ogoélnopolskiej
Komisji Motoryzacyjnej — Starszego Cechu, Janusza Zdorta i Podstarszego, Jerzego
Eeczyckiego.

Bardzo wazng sprawg dla rzemiosta polskiego jest posiadanie swojego przedsta-
wiciela w Komisji Tréjstronnej przy Sejmie. Aby ten cel osiagnaé nalezy zebrac
310 tysigcy podpiséw 0sdb pracujacych w rzemioéle. Zarzad postanowil nie szcze-
dzi¢ wysitkdéw by cel ten osiggnad.



W grudniu 2005 roku na posiedzeniu Zarzadu Cechu postanowiono zorganizo-
wac zebranie branzy motoryzacyjnej wszystkich cechéw nalezacych do Izby Rze-
mie$lniczej w Warszawie celem przedyskutowania tematyki: Audatex — metody
wyliczania warto$ci napraw powypadkowych, ochrona $rodowiska i prawne aspek-
ty szkdd komunikacyjnych. Dyskutowana byla réwniez koncepcja powotania biura
prawnego przy Cechu, ktére niostoby pomoc czlonkom przy likwidacji szkod
komunikacyjnych.

Podczas posiedzenia na poczatku 2006 roku Zarzad ponownie wrocit do tematu
wspolpracy ze szkotami samochodowymi w zakresie odbywania przez uczniéw
praktyk w zaktadach rzemie$lniczych.

Zorganizowane zostalo otwarte zebranie dla wlascicieli warsztatéw samochodowych,
takze dla firm nie zrzeszonych w Cechu, na ktérym omawiane byly dzialania Cechu
Rzemiost Motoryzacyjnych w Warszawie dla calego $rodowiska tej branzy w Polsce.

Zarzad Cechu postanowil podja¢ wysilki dla rozszerzenia wspoétpracy z Ogélno-
polska Komisja Rzemiost Motoryzacyjnych zwlaszcza w zakresie szkolnictwa za-
wodowego branzy motoryzacyjnej. Zarzad zdecydowanie sformulowal postulat
odbudowania szkolnictwa zawodowego zniszczonego w latach 2001 — 2005.
Likwidacja szkoél zawodowych i klas wielozawodowych skutkuje brakiem wy-
kwalifikowanych rak do pracy. Dla poprawy stosunkéw w rzemiostach motory-
zacyjnych Zarzad zaproponowal polgczenie Cechu Blacharzy i Lakiernikow
z Cechem Rzemiost Motoryzacyjnych. Podkresdlono, ze rzemiosta te tworza jedna
rodzing, nalezaloby wiec jak dawniej tworzy¢ jedng organizacje. Wyrazono na-
dzieje, ze kiedy$ do tego dojdzie.

Zarzad skupit si¢ takze nad modernizacja strony internetowej o Cechu. Zdaniem
Zarzadu taka strona powinna by¢ gléwnym Zrédlem informacji o Cechu i o fir-
mach w nim zrzeszonych. Klientowi pozwoliloby to na szybkie odnalezienie
poszukiwanego warsztatu i dawaloby mu gwarancje dobrze wykonanej ustugi.

Nie ma Polski bez rzemiosta

Rok 2008 Zarzad Cechu rozpoczal z problemami rzemieslnikow, ktérym gminy
o kilkaset procent podwyzszaja czynsze. Méwiono, ze powracajag dawne czasy,
kiedy to bylo sposobem na niszczenie rzemiosta — malych i $rednich zaktadéw
pracy, nie zwracajac uwagi na poszerzanie si¢ szarej strefy. Zarzad oceng tg
przekazat wladzom rzemiosta proszac o interwencje.

Przynosza pozytywne efekty podjete rozmowy ze szkotami samochodowymi. Na
przyklad szkola samochodowa przy ulicy Wloscianskiej w Warszawie zdecydo-
wala sie skierowac¢ uczniow do zaktadéw rzemieslniczych zrzeszonych w Cechu
Rzemiost Motoryzacyjnych., w celu odbycia dwutygodniowej praktycznej nauki
w zawodzie mechatronik. Wynik odbytych praktyk okazal si¢ pozytywny dla
wszystkich stron: uczniéw — szkoly — Cechu. Zostala podpisana umowa o wspol-
pracy ze Zespotem Szkoél Samochodowych na ul. Jana Pawta II.

Zarzad Cechu postanowit zblizajacy si¢ Jubileusz 60-lecia uczci¢ specjalnymi wy-
dawnictwami i uroczysta sesjg w dniu 20 wrzednia 2008 roku.
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Na zakonczenie pragne poczyni¢ kilka refleksji ogdlniejszych. Chociaz historia
Cechu Rzemiost Motoryzacyjnych w Warszawie nie jest dluga, ale ukazuje jak
wiele si¢ dzialo przez wszystkie te minione lata. Jako rzemiosto i Cech zawsze
bylismy blisko Kosciola. Rzemies$lnicy uczestnicza w procesjach Bozego Ciala,
Drogi Krzyzowej, $wigta Andrzeja Boboli. Biorg udzial w pielgrzymkach rzemio-
sta na Jasng Gore oddajac rzemiosto i Cech w opieke Matki Bozej. Jest juz ustalo-
na tradycja, ze wszystkie Walne Zgromadzenia Cechu i sesje jubileuszowe po-
przedzane sg uczestnictwem w mszy $wietej.

Z satysfakcja mozna stwierdzi¢, ze praca Cechu, jego Zarzadu, zauwazana byta
przez wladze Izby Rzemiedlniczej, Zwigzku Rzemiosta Polskiego, wladze miasta,

Ministerstwa Edukacji Narodowej. Szczegdlnie nam drogie s3 wyrdznienia ko-
Scielne.

Czlonkowie naszego Cechu odznaczani byli orderami panstwowymi, odznacze-
niami Rzemiosta i Medalami Prymasa Polski za wktad pracy dla Kosciola i Spole-
czenstwa.

Te wszystkie wyrdznienia sg dla nas zachetg do dalszej pracy dla Rzemiosta i Ojczy-
zny. Ale wladze panstwowe musza tez pamiegtad, iz stowo rzemie$lnik w jezyku
polskim istnialo od zarania i Zze bez rzemiosta zadne panstwo istnie¢ nie moze.



Kol. Dionizy Prasek

Wspodtzalozyciel Cechu i Jego Honorowy Starszy Cechu. Urodzony w 1921
roku w Warszawie. Juz jako mlody czlowiek w czasie okupacji prowadzit
zaklad wulkanizatorki przy ul. Zelaznej 43 w Warszawie. Zaraz po wyzwo-
leniu, jeszcze na gruzach zniszczonej Warszawy, rozpoczal swojg dzialal-
no$¢ rzemiedlnicza na Mokotowie przy ul. Wiktorskiej i prowadzil jg do
roku 20006. Niezaleznie od tego, przez cate swoje Zycie zawodowe angazo-
wal si¢ w dzialalno$¢ spoleczng na rzecz rzemiosta nie tylko w Cechu,
gdzie pelnit funkcje przez wiele kadencji Przewodniczacego Komisji Rewi-
zyjnej, ale rowniez w Warszawskiej Izbie Rzemie$lniczej /gdzie byt m.in.
Prezesem Izby/, w Zwigzku Rzemiosta Polskiego i Banku Spotdzielczym
Rzemiosla.

Za te dokonania zostal odznaczony Krzyzem Kawalerskim Orderu Odro-
dzenia Polski.

Szczegodlnie duze zastlugi polozyt na niwie edukacyjnej, gdzie prowadzit
zajgcia dla przysztych rzemiedlnikow, jak i sam wyszkolil kilkudziesieciu
uczniow oraz byl wiele lat Przewodniczacym Komisji Egzaminacyjnej w
Wulkanizatorstwie, co zostalo uhonorowane przyznaniem przez Minister-
stwo Edukacji Narodowej medalu ,Komisji Edukacji Narodowej”. Za swo-
je oddanie i poSwigcenie dla Rzemiosta Polskiego, jako jedyny cztonek
naszego Cechu otrzymal najwyzsze odznaczenie rzemie$lnika ,Szable Ki-
linskiego” przyznawang przez Zwiazek Rzemiosta Polskiego. Za prace dla
kosciola i spoleczenstwa zostal uhonorowany Medalem Prymasowskim.
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Starsi Cechu

1. Jerzy Kruk 1948 — 1965

BV i :
5. Krzysztof Ciecierski 1986 — 1989

2. Zbigniew Krasnicki 1965 — 1971

6. Stefan Bielinski 1989 — 2001

3. Jan Kowalski 1971 — 1973

7. Janusz Zdort 2001 — do chwili
obecnej

4. Tadeusz Kacperek 1973 — 1986



KADENCJA 1948 — 1950
Starszy Cechu mianowany — Jerzy Kruk

Lata 1950 — 1956

Wilaczenie do Cechu Rzemiost Metalowych

Kierownik Sekcji Slusarzy Samochodowych i Wulkanizatorow — Wiadystaw
Ciecierski.

KADENCJA 1957 — 1959
(Po reaktywowaniu Cechu)

Starszy Cechu — Jerzy Kruk

Podstarszy — Kazimierz Jaworski

Podstarszy — Aleksander Sochacki

Skarbnik — Ryszard Marczak

Sekretarz — Zdzistaw Bukowiecki

Czlonek Zarzadu — Jan Kowalski

Komisja Rewizyjna

Przewodniczacy — Stefan Skubalski

Z-ca Przewodniczacego — Wiadystaw Ciecierski
Czlonkowie — Dionizy Prasek i Bolestaw Jasinski
Sad Cechowy

Przewodniczacy — Antoni Strzalkowski

Z-ca Przewodniczacego — Wactaw Derugo
Czlonkowie — Zbigniew Malkiewicz, Mieczystaw Wlodarski, Antoni Jablonski,
Wiadystaw Mielczarek

KADENCJA 1959 — 1962

Starszy Cechu — Jerzy Kruk

Podstarszy — Ryszard Marczak

Podstarszy — Kazimierz Jaworski

Sekretarz — Franciszek Ciechulski

Skarbnik — Stefan Gwiazda

Czlonkowie Zarzadu — Jan Sitnik, Wactaw Derugo, Antoni Jabtonski,
Zdzistaw Kosciesza

Komisja Rewizyjna

Przewodniczacy — Janusz Rudnicki

Z-ca Przewodniczacego — Dionizy Prasek

Czlonkowie — Tadeusz Kacperek, Jerzy Dobrzynski, Stefan Skubalski
Sad Cechowy

Przewodniczacy — Jan Kowalski

Z-ca Przewodniczacego — Zdzistaw Krasnicki

Czlonkowie — Stefan Borawski, Kazimierz Trukan, Jozef Janiszewski,
Kazimierz Plachta
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KADENCJA 1962 — 1965

Starszy Cechu — Jerzy Kruk

Podstarszy — Kazimierz Jaworski

Podstarszy — Stefan Gwiazda

Sekretarz — Franciszek Ciechulski

Skarbnik — Jan Sitnik

Cztonek Zarzadu — Karol Gron

Zastepcy cztonka Zarzadu — Ryszard Marczak, Zbigniew Krasnicki,
Waclaw Tomasiak

Komisja Rewizyjna

Przewodniczacy — Dionizy Prasek

Z-ca Przewodniczacego — Zygmunt Szymarnski
Czlonek — Aleksander Godlewski

Z-ca cztonka — Tadeusz Kacperek, Jozef Koper
Sad Cechowy

Przewodnicacy — Jan Kowalski

Z-ca Przewodniczacego — Franciszek Zebrowski

Czlonkowie: Kazimierz Trukan, Wiadystaw Plachta, Zygmunt Skaczkowski,

Stefan Borawski, Stanistaw Petruczenko i Zdzistaw Wolanski

KADENCJA 1965 — 1968

Starszy Cechu — Zbigniew Krasniki

Podstarszy — Ryszard Marczak

Podstarszy — Ryszard Gron

Sekretarz — Zdzistaw Wolanski

Skarbnik — Zygmunt Szymanski

Czlonkowie: Jan Sitnik i Wactaw Tomasiak

Komisja Rewizyjna

Przewodniczacy — Dionizy Prasek

Z-ca Przewodniczacego — Franciszek Zebrowski

Czlonkowie: Aleksander Godlewski, Bolestaw Jasifiski, Seweryn Burgs
Sad Cechowy

Przewodniczacy — Konrad Rykaczewski

Z-ca Przewodniczacego — Antoni Strzalkowski

Czlonkowie: Stefan Borawski, Zygmunt Skaczkowski, Marian Szewczyk,
Kazimierz Trukan, Dionizy Gagalski

KADENCJA 1968 — 1971

Starszy Cechu — Zbigniew Krasnicki

Podstarszy — Ryszard Marczak

Podstarszy — Karol Gron

Sekretarz — Tadeusz Kacperek

Skarbnik — Zygmunt Szymanski

Czlonkowie Zarzadu: Jan Penconek, Zbigniew Walczak
Z-ca czlonka — Waclaw Tomasiak

Komisja Rewizyjna

Przewodniczacy — Dionizy Prasek



Z-ca Przewodniczacego — Jozef Walczak

Czlonkowie: Aleksander Godlewski, Edward Skrodzki, Irena Bukowiecka
Sad Cechowy

Przewodniczacy — Aleksander Sochacki

Z-ca Przewodniczacego — Konrad Rykaczewski

Cztonkowie: Kazimierz Trukan, Stefan Borawski, Stefan Majewski,
Mieczystaw Wlodarski, Jan Zbrozek, Marian Szewczyk

KADENCJA 1971 - 1973

Starszy Cechu — Jan Kowalski

Podstarszy — Zbigniew Krasnicki

Podstarszy — Zdzistaw Wierzbicki

Sekretarz — Jerzy Stasiak

Skarbnik — Ryszard Marczak

Czlonkowie: Waclaw Tomasiak, Zenon Pigtkowski

Z-cy cztonka Zarzadu: Stefan Skubalski, Piotr Krysinski

Komisja Rewizyjna

Przewodniczacy — Dionizy Prasek

Z-ca Przewodniczacego — Marian Rogozinski

Czlonkowie: Mirostaw Krawczyk, Wiadystaw Sar, Wladystaw Tracz
Sad Cechowy

Przewodniczacy — Aleksander Sochacki

Z-ca Przewodniczacego — Stefan Borawski

Czlonkowie: Zygmunt Szymanski, Seweryn Burgs, Marian Szewczyk,
Konstanty Potaski

KADENCJA 1973 — 1977

Starszy Cechu — Tadeusz Kacperek

Podstarszy — Zbigniew Krasnicki

Podstarszy — Zbigniew Walczak

Sekretarz — Mirostaw Krawczyk

Skarbnik — Jan Penconek

Czlonkowie Zarzadu: Waclaw Tomasiak, Zenon Pigtkowski,
Aleksander Lipski, Wactaw KoSciesza

Z-cy: Edward Gacki, Krzysztof Ciecierski

Komisja Rewizyjna

Przewodniczacy — Dionizy Prasek

Z-cy: Marian Rogowski, Stanistaw Lambert

Czlonkowie: WiadystawTracz, Wiadystaw Sar, Andrzej Zebrowski,
Bolestaw Jasinski

Sad Cechowy

Przewodniczacy — Aleksander Sochacki

Z-ca Przewodniczacego — Stefan Borawski

Czlonkowie: Konstanty Potlaski, Zygmunt Szymanski, Tadeusz Gacia,
Marian Szewczyk, Seweryn Burgs, Mieczystaw Doner, Stefan Regulski
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KADENCJA 1977 — 1982

Starszy Cechu — Tadeusz Kacperek

Podstarszy — Zbigniew Walczak

Podstarszy — Mirostaw Krawczyk

Sekretarz — Aleksander Lipski

Skarbnik — Wladystaw Tracz

Czlonkowie Zarzadu: Zbigniew Klos, Waclaw Kosciesza, Zbigniew Krasnicki,
Jerzy Witkowski

Z-cy cztonkéw: Stefan Bielinski, Jozef Temporowski, Zenon Pigtkowski
Komisja Rewizyjna

Przewodniczacy — Dionizy Prasek

Czlonkowie: Ryszard Janiszewski, Stanistaw Lambert, Leszek Lorens, Jan Marciniak,
Marian Rogozinski, Jozef Wewior

Sad Cechowy

Przewodniczacy — Stefan Borawski

Czlonkowie: Seweryn Burgs, Konstanty Polaski, Zygmunt Szymanski,

Stefan Regulski, Marian Kuczynski, Jerzy Stanczuk

KADENCJA 1982 — 1986

Starszy Cechu — Tadeusz Kacperek

Podstarszy — Zbigniew Walczak

Podstarzy — Krzysztof Ciecierski

Sekretarz — Waclaw Tomasiak

Skarbnik — Stefan Sadaj

Czlonkowie Zarzadu: Stefan Bielinski, Jerzy Deczkowski, Jerzy Gabryelczyk,
Robert Kielczewski, Aleksander Lipski, Stefan Sepczyrnski

Z-cy: Jozef Temporowski, Janusz Zdort

Komisja Rewizyjna

Przewodniczacy — Dionizy Prasek

Czlonkowie: Leszek Lorens, Eugeniusz Gorski, Stanistaw Lambert,

Jan Balawender

Sad Cechowy

Przewodniczacy — Franciszek Pondo

Czlonkowie: Konstanty Potaski, Jan Sitnik, Seweryn Burgs, Ryszard Morawski,
Franciszek Lipka, Ryszard Serafin, Zygmunt Szymanski, Stefan Regulski

KADENCJA 1986 — 1989

Starszy Cechu — Krzysztof Ciecierski

Podstarszy — Zbigniew Walczak

Podstarszy — Stefan Bielinski

Sekretarz — Wactaw Tomasiak

Skarbnik — Stefan Sadaj

Czlonkowie Zarzadu: Mieczystaw Kosko, Wojciech Braksator, Stefan Sepczynski,
Zygmunt Olejnik, Janusz Zdort, Jézef Temporowski

Komisja Rewizyjna

Przewodniczacy — Dionizy Prasek

Z-ca Przewodniczacego — Konstanty Polaski



Cztonkowie: Bogustawa Rembiszewska, Jan Balawender, Stanistaw Lambert,
Antoni Sawicki, Grzegorz Dukiewicz

Sad Cechowy

Przewodniczacy Jerzy Gabryelczyk

KADENCJA 1989 — 1993

Starszy Cechu — Stefan Bielinski

Podstarszy — Jozef Temporowski

Podstarszy — Roman Kantorski

Podstarszy — Mirostaw Krawczyk

Czlonkowie Zarzadu: Longin Bielak, Jan Balawender, Wojciech Braksator,
Waldemar Mrowczynski, Konstanty Polaski, Boguslawa Rembiszewska,
Tadeusz Ruba, Witold Romanowski, Janusz Zdort

Komisja Rewizyjna

Przewodniczacy — Dionizy Prasek

Czlonkowie: Stanistaw Lambert, Jozef Wewior, Leszek Lorens, Marek Kociecki,
Henryk Czembrowski, Wojciech Zétkowski

Sad Cechowy

Przewodniczacy Jerzy Gabryelczyk

KADENCJA 1993 — 1997

Starszy Cechu — Stefan Bielinski

Podstarszy — Jozef Temporowski

Podstarszy — Roman Kantorski

Podstarszy — Janusz Zdort

Sekretarz — Waldemar Mrowczynski

Skarbnik — Edward Markowski

Czlonkowie Zarzadu: Edward Bebnowicz, Longin Bielak, Tadeusz Jablonski,
Janusz Krzesczak, Zenon Michniewski, Bogustawa Rembiszewska,, Tadeusz Ruba,
Andrzej Szczgscik

Komisja Rewizyjna

Przewodniczacy — Dionizy Prasek

Z-ca Przewodniczacego — Stanistaw Lambert

Cztonkowie: Jozef Wewiér, Edward Krajewski, Wojciech Zétkowski,

Leszek Lorens, Marek Kociecki

Sad Cechowy

Przewodniczacy Jerzy Gabryelczyk

Czlonkowie: Tadeusz Jablonski, Henryk Kozicki, Janusz Sar, Piotr Piotrkiewicz,
Jerzy Leczycki, Jan Sadowski

KADENCJA 1997 — 2001

Starszy Cechu — Stefan Bielinski
Podstarszy — Roman Kantorski
Podstarszy — Jerzy Leczycki
Podstarszy — Jozef Temporowski
Sekretarz — Janusz Krze$czak

37



Skarbnik — Bogustawa Rembiszewska

Czlonkowie Zarzadu: Andrzej Szczescik, Janusz Zdort, Edward Bebnowicz,
Longin Bielak, Tadeusz Jabtonski, Ryszard Kusmierski, Antoni Januszewski,
Tadeusz Ruba, Waldemar Mrowczyniski

Komisja Rewizyjna

Przewodniczacy — Dionizy Prasek

Z-ca Przewodniczacego Stanistaw Lambert

Czlonkowie: Marek Kociecki, Jozef Wewidr, Stawomir Rogalski

Sad Cechowy

Przewodniczacy Jerzy Gabryelczyk

Czlonkowie: Edward Krajewski, Wojciech Zotkowski, Leszek Lorens,
Tadeusz Jabtonski

KADENCJA 2001 — 2005

Starszy Cechu — Janusz Zdort

Podstarszy — Jozef Temporowski

Podstarszy — Jerzy Leczycki

Podstarszy — Roman Kantorski

Sekretarz — Edward Tomasz Potlaski

Skarbnik — Andrzej Szczescik

Czlonkowie: Edward Bebnowicz, Janusz Hancke, Antoni Januszewski,
Tadeusz Jablonski, Janusz Krzedczak, Ryszard Kudmierski, Lech Lipka,
Tadeusz Ruba, Andrzej Stgpient

Komisja Rewizyjna

Przewodniczacy — Waldemar Mréwczynski

Z-ca Przewodniczacego — Tadeusz Gabryelczyk

Czlonkowie: Andrzej Gochna, Zbigniew Michalak, Stawomir Rogalski
Sad Cechowy

Przewodniczacy — Jerzy Gabryelczyk

Czlonkowie: Edward Krajewski, Stanistaw Lambert

KADENCJA 2005 — 2009

Starszy Cechu — Janusz Zdort

Podstarszy — Jozef Temporowski

Podstarszy — Jerzy Leczycki

Podstarszy — Edward Tomasz Polaski

Sekretarz — Andrzej Stgpient

Skarbnik — Andrzej Szczegscik

Czlonkowie Zarzadu: Edward Bebnowicz, Andrzej Gochna, Tadeusz Jabtonski,
Antoni Januszewski, Roman Kantorski, Lech Lipka, Krzysztof Witowski,
Jacek Swieckowski

Komisja Rewizyjna

Przewodniczacy — Waldemar Mréwczynski

Z-ca Przewodniczacego — Andrzej Kokoszczynski

Czlonkowie: Zenon Nojszewski, Zbigniew Michalak, | Stawomir Rogalski
Sad Cechowy

Przewodniczacy — Jerzy Gabryelczyk

Czlonkowie: Janusz Hancke, Stanistaw Lambert




i | K
Zarzad 1982 — 1986 od lewej:

Wactaw Tomasiak, Stefan Sadaj, Stefan Sepczyniski, Zbigniew Walczak, Tadeusz Kacperek,
Krzysztof Ciecierski, Jerzy Gabryelczyk, Jerzy Deczkowski, Stefan Bielinski

ol 0
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Zarzad Cechu 1986 — 1989 od lewej:
Wactaw Tomasiak, Jézef Temporowski, Stefan Sadaj, Stefan Sepczynski, Zbigniew Walczak,

Krzysztof Ciecierski, Stefan Bielinski, Janusz Zdort, Zygmunt Olejnik, Wojciech Braksator,
Mieczystaw Kosko
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Zarzad Cechu 1997-2001 - od lewej: Andrzej Szczescik, Edward Bebnowicz,
Tadeusz Jabtonski, Ryszard Kusmierski, Antoni Januszewski, Janusz Zdort, Longin Bielak,
Tadeusz Ruba, Podstarszy Cechu Jerzy teczycki, Starszy Cechu Stefan Bielinski, Podstarszy

Cechu Jozef Temporowski, Podstarszy Cechu Roman Kantorski, Sekretarz Janusz Krzesczak,
siedzg: Skarbnik Bogustawa Rembiszewska, Waldemar Mrowczynski

Zarzad Cechu 2005 - 2009 - w togach od lewej Podstarszy — Edward Tomasz Potaski,
Starszy Cechu Janusz Zdort, Podstarszy Cechu Jézef Temporowski, Podstarszy Cechu
Jerzy teczycki. W drugim rzedzie od lewej: Edward Bebnowicz, Tadeusz Jabtonski,
Lech Lipka, Antoni Januszewski, Andrzej Gochna. W trzecim rzedzie od lewe;j:
Andrzej Stepien, Roman Kantorski, Andrzej Szczescik, Krzysztof Witowski,
Jacek Swieckowski



Warsztaty samochodowe wczoraj i dzis

§ f

Najstarszy serwis Renault w Polsce Stefana Sepczynskiego na ul. Bema z konca lat 60-tych

Firma Jézefa Szewczyka w Warszawie przy ul. Radzyminskiej 78 — autoryzacja NSU 1967 r.
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Firma Tadeusza Szewczyka (syna) — nowy obiekt AUDI przy ul. Radzyminskiej 267 z 2007 r.

Firma Waldemara Mréwczynskiego Ursyn Car przy ul. Romera 14 — 2007 r.



