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Szanowni Koledzy, Bracia w Rzemioœle!

We wstêpie naszej Z³otej Ksiêgi czytamy przes³anie Starszyzny Cechowej

z 1977 roku, która, pod przewodnictwem Starszego Cechu, Tadeusza

Kacperka, zwraca siê do wspó³czesnych i przysz³ych pokoleñ rzemieœl-

ników, a wiêc i do nas, wyra¿aj¹c przekonanie:

„¿e Ci, którzy przyjd¹ po nas, bêd¹, jak my, dalej prowadziæ dzie³o

naszych dziejów, swe zamiary i tradycje a tak¿e wnosiæ do niej nowo-

czesne chlubne myœli i czyny ku chwale umi³owanej Ojczyzny, bohater-

skiej Stolicy – Warszawy, jako te¿ po¿ytkowi ogólnemu”.

Przez 60 lat istnienia naszego Cechu wskazania te wiernie wype³niali-

œmy i je wype³niamy ku po¿ytkowi ogólnemu.

W porozumieniu ze Starszyzn¹ Cechu podj¹³em próbê tego udokumen-

towania w tej ksi¹¿ce, z tak¹ równie¿ nadziej¹, ¿e ci, co po nas przyjd¹,

dzie³a te bêd¹ rozwijaæ, chlubnie unowoczeœniaæ.

W 60-lecie naszego Cechy wszystkim seniorom, a wiêc i sobie, ¿yczê

satysfakcji z dokonañ, a m³odzie¿y, bujnego rozwoju i zadowolenia z

pracy w rzemioœle, którego motorem mo¿e i byæ powinien Cech Rze-

mios³ Motoryzacyjnych w Warszawie

Janusz Zdort

Starszy Cechu
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W maju 1945 roku dziesiêciu warszawskich rzemieœlników zak³ada

Cech Œlusarzy Samochodowych. S¹ to:

ZDZIS£AW BUKOWIECKI

W£ADYS£AW CIECIERSKI

WAC£AW DOMAÑSKI

STEFAN DZIURZYÑSKI

JAN KOWALSKI

JERZY KRUK

DIONIZY PRASEK

ALEKSANDER SOCHACKI

STANIS£AW WIERZCHOWSKI

KAROL ZDZITOWIECKI

Za³o¿yciele
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Historia Cechu Rzemios³ Motoryzacyjnych nie ma d³ugich tradycji – liczy

tylko 60 lat. Ale bez istnienia takich staro¿ytnych rzemios³, jak: hutnictwo,

kowalstwo, ko³odziejstwo, odlewnictwo – trudno by³oby mówiæ o rozwoju

motoryzacji.

Pierwsze karoserie samochodowe stanowi³y dyli¿anse i karety, do których, za-

miast zaprzêgaæ konie, zastosowano silnik parowy. Takim w³aœnie pojazdem na-

pêdzanym silnikiem parowym by³ wehiku³ francuskiego in¿yniera wojskowego,

Miko³aja Józefa Cugnota , zbudowany w 1770 roku. By³a to prymitywna dwucy-

lindrowa maszyna parowa udoskonalona dopiero w 1803 roku przez angielskie-

go in¿yniera Richarda Trevithicka i zastosowana do napêdu lokomotywy drogo-

wej, która, jako pierwsza w œwiecie przejecha³a 150 kilometrów, przewo¿¹c 10

pasa¿erów z miasteczka Camborne do Londynu.

W latach 1827 – 1829 zbudowane zosta³y omnibusy napêdzane silnikiem na parê

i rozpoczê³y regularn¹ komunikacjê pasa¿ersk¹.

Rok 1862 uwa¿a siê za datê wynalezienia gazowego silnika spalinowego przez

francuskiego kelnera, Etienne Lenoira. Jego moc by³a bardzo ma³a, bo substancja

palna nie by³a sprê¿ana przed zap³onem. Niemiecki œlusarz Siegfried Marcus na

bazie tego silnika skonstruowa³ w 1875 roku w Wiedniu pojazd z obiegiem czte-

rosuwowym. Tamtejsi doro¿karze wymogli na policji zakaz jazdy tego wehiku³u

ze wzglêdu na „rumor i odór spalin”. Jednak po œmierci Marcusa postawiono mu

w Wiedniu pomnik, jako pierwszemu na œwiecie budowniczemu samochodu

z napêdem benzynowym.

Rok 1884 by³ prze³omem dla rozwoju motoryzacji. Karl Benz z Mannheim uzy-

ska³ patent na dwusuwowy silnik spalinowy, a nastêpnie czterosuwowy, zain-

stalowany w s³ynnym trójko³owcu. W 1926r po³¹czy³ swoj¹ firmê z Gottliebem

Daimlerem, daj¹c pocz¹tek przedsiêbiorstwu Daimler-Benz.. Daimler zracjonali-

zowa³ zap³on, co pozwoli³o na powiêkszenie obrotów jego silnika ze 180 do 900

na minutê. Jego silnik zosta³ zastosowany w pojazdach Peugeota.

Istotn¹ rolê w rozwoju motoryzacji odegra³o wynalezienia opony pneumatycznej

przez lekarza weterynarii o nazwisku Dunlop.

W 1899 roku zbudowany zosta³ samochód o napêdzie elektrycznym, przekracza-

j¹cym szybkoœæ 100 kilometrów na godzinê, a w roku 1906 Marriott przekracza

200 kilometrów na godzinê, jad¹c samochodem Stanley napêdzanym silnikiem

parowym.

U zarania œwiatowego automobilizmu Polska nie istnia³a jako niepodleg³y kraj.

Ale przecie¿ znaleŸli siê na ziemiach polskich bêd¹cych pod zaborem rosyjskim,

austriackim i pruskim pasjonaci motoryzacji. W 1897 roku we Lwowie pojawi³ siê

jeden z pierwszych „samojazdów”, automobil Benz – Victoria, nale¿¹cy do in¿y-

niera Kazimierza Odrzywolskiego, a ulicami Warszawy paradowa³ powóz Peuge-

ot, którym warszawski przemys³owiec, Stanis³aw Grodzki, uda³ siê w wyczynow¹

podró¿ do Pary¿a.

Zaczê³o siê od samojazdów
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W 1895 roku w Warszawie, w fundacji Wawelberga i Rotwanda, powstaje Œrednia

Szko³a Mechaniczno-Techniczna Maurycego Mottego, która w póŸniejszych la-

tach przekszta³ci³a siê w s³ynn¹ uczelniê techniczn¹.

Nietrudno siê domyœliæ, ¿e tamte pojazdy tak¿e siê psu³y. Powstaj¹ pierwsze

gara¿e, które przekszta³caj¹ siê nastêpnie w warsztaty samochodowe.

Po zakoñczeniu pierwszej wojny œwiatowej i odzyskaniu niepodleg³oœci w 1919

roku, poniemieckie warsztaty samochodowe i naprawcze przy ulicy Terespol-

skiej 34/36 przekszta³cono w Centralne Warsztaty Samochodowe, w których re-

perowano zniszczone przewa¿nie podczas wojny wehiku³y.

W 1920 roku dwaj warszawscy pionierzy motoryzacyjni, Stefan Koz³owski i Anto-

ni Fr¹czkowski, za³o¿yli pierwsz¹ w wolnej Polsce fabrykê samochodów przy

ulicy Rakowieckiej 23 w Warszawie. Owocem ich prac by³ dwuosobowy samo-

chód SKAF, nazwany od inicja³ów twórców.

Inny zespó³ konstruktorów, Tadeusz Tañski i Stanis³aw Panczakiewicz, skonstru-

owali samochód osobowy o nazwie CWS-T1, który zaprezentowano w 1925 roku

na Targach Wschodnich, gdzie cieszy³ siê du¿ym zainteresowaniem ze wzglêdu

na nowoczesne, jak na ówczesne czasy, rozwi¹zania techniczne i atrakcyjn¹ ka-

roseriê.

W marcu 1928 roku, Centralne Warsztaty Samochodowe sta³y siê czêœci¹ Pañ-

stwowych Zak³adów In¿ynieryjnych (PZIn¿), w których trwa³y przygotowania do

seryjnej produkcji CWS – T1. Jednak¿e rz¹d przeciwstawi³ siê rozpoczêciu seryj-

nej ich produkcji. Jednoczeœnie podpisano umowê z w³osk¹ firm¹ FIAT, co in¿y-

nierom pracuj¹cym w Pañstwowych Zak³adach In¿ynieryjnych przeszkodzi³o w

rozwijaniu oryginalnej polskiej myœli technicznej w budowie samochodów.

Zgodnie z podpisan¹ umow¹ na lata 1931 – 1940, przy ulicy Terespolskiej produ-

kowano motocykle na potrzeby wojskowe CWS i CWS – 55 z wózkiem bocznym,

znanym nastêpnie jako SOKÓ£.

Odradzanie siê z popio³ów

Wojna, rzecz jasna, spowodowa³a przerwê w produkcji polskich samochodów

i motocykli.

W 1945 roku na zgliszczach Warszawy zaczê³y siê odradzaæ zal¹¿ki motoryzacji.

Szczêœliwie ocala³a znaczna czêœæ naszej kadry - in¿ynierów, techników, mecha-

ników samochodowych, których nie zd¹¿yli wymordowaæ Niemcy i NKWD, acz

bynajmniej ich nie oszczêdzano. Ginêli, jak inni Polacy, na s³awetnym Pawiaku,

w katowniach i obozach, na ulicach albo na progu w³asnych warsztatów, jak

bracia Strzeleccy, rozstrzelani przed swoim zak³adem na ulicy Promenada, o czym

wspomina nasza Z³ota Ksiêga.

Ci, co ocaleli z wojennej po¿ogi, przyst¹pili do pracy. Postanowili odbudowaæ

polski przemys³ motoryzacyjny. Opracowano projekt samochodu ciê¿arowego

STAR, którego produkcjê rozpoczêto w Starachowicach.
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Czêœæ mechaników samochodowych zaczê³o otwieraæ w³asne zak³ady naprawy

samochodów. Jednymi z pierwszych byli W³adys³aw Ciecierski przy ulicy Ksi¹¿ê-

cej i Dionizy Prasek, który otworzy³ zak³ad wulkanizatorski przy ulicy Wiktorskiej

ju¿ w kwietniu 1945 roku, a wiêc gdy grzmia³y jeszcze wojenne dzia³a.

Ze wzglêdu na to, ¿e napraw samochodów i motocykli imali siê tak¿e ró¿ni

amatorzy, najczêœciej z chêci zysku, na co zaczêli uskar¿aæ siê klienci, rzemieœlni-

cy broni¹c swego etosu, postanowili za³o¿yæ w³asny cech. Grupa dziesiêciu

rzemieœlników, œlusarzy samochodowych i wulkanizatorów (ich nazwiska druku-

jemy na karcie wstêpnej) postanowi³a za³o¿yæ Cech Œlusarzy Samochodowych

i Wulkanizatorów. W maju 1945 roku spotkali siê oni w lokalu przy Alejach Ujaz-

dowskich. Zebraniu przewodniczy³ Jerzy Kruk. Postanowiono dokonaæ rejestracji

Sekcji Œlusarzy Samochodowych i Wulkanizatorów oraz zwrócono siê do Izby Rze-

mieœlniczej o powo³anie Komisji Egzaminacyjnych. Izba przychyli³a siê do postula-

tu i 20 lipca 1945 roku powo³ane zosta³y komisje: czeladnicza i mistrzowska.

W latach 1946 – 1947 kontynuowano wysi³ki w dokonywaniu postêpu w organi-

zacji samorz¹du rzemieœlniczego bran¿y motoryzacyjnej.

Ale w roku 1948 nast¹pi³y zmiany w sposobie administrowania i w metodach

zarz¹dzania kraju. Powo³ywane s¹ komisje do walki ze spekulacj¹ i nadu¿yciami

w miejskiej gospodarce i handlu. Prywatne zak³ady us³ugowe i handlowe nêkane

s¹ przez Urzêdy Skarbowe, prowadzona jest walka z tak zwanymi prywaciarza-

mi. Wiele zak³adów ulega likwidacji.

Mimo tak trudnego okresu dla us³ug i handlu, w dniu 28 wrzeœnia 1948 roku

powo³any zostaje Komisaryczny Zarz¹d Œlusarzy Samochodowych m. st. Warsza-

wy, z siedzib¹ przy ulicy Nowogrodzkiej 42. Starszym Cechu mianowany zostaje

Jerzy Kruk, a Aleksander Sochacki reprezentuje w nim grupê wulkanizatorów.

Zarz¹d Cechu podejmuje uchwa³ê o ufundowaniu sztandaru cechowego, którego

poœwiêcenie nast¹pi³o w czasie uroczystego nabo¿eñstwa w dniu 8 grudnia 1949

roku w koœciele œw. Barbary. Na wniosek Starszego Cechu ,Jerzego Kruka, patro-

nem œlusarstwa samochodowego wybrano œw. Wojciecha, pierwszego polskie-

go mêczennika. I jego postaæ umieszczono na sztandarze. Na drugiej stronie

sztandaru widnieje znak Cechu: skrzy¿owanie kluczy monterskich, œwieca sa-

mochodowa, fragment opony, ko³o zêbate, t³ok silnikowy. Poœwiêcenia sztanda-

ru dokona³ ks. Micha³ Wojewódzki. Ojcem chrzestnym by³ Aleksander Sochacki,

a matk¹ chrzestn¹, Aniela Ciecierska, ¿ona W³adys³awa Ciecierskiego. Chor¹¿ym

sztandaru zosta³ wybrany przez aklamacjê Wac³aw Baæko.

W roku 1950 dzia³alnoœæ Cechu zostaje przerwana – w³¹czony zostaje do Cechu

Rzemios³ Metalowych i Elektrycznych, zachowuj¹c œcis³¹ wiêŸ zawodow¹ w ra-

mach samodzielnej Sekcji Œlusarzy Samochodowych.

Okres lat 1950 - 1956 charakteryzuje siê stopniowym zamieraniem rzemios³a

motoryzacyjnego, i¿, jak g³oszono, dla indywidualnej formy pracy nie ma miej-

sca w systemie socjalistycznej gospodarki narodowej. W miejsce likwidowa-

nych zak³adów rzemieœlniczych nie powstawa³y jednak inne placówki us³ugo-

we, uspo³ecznione czy spó³dzielcze, mimo ¿e popyt na us³ugi ci¹gle wzrasta³.

Tysi¹ce ró¿nego rodzaju zaopatrzeniowców jeŸdzi³o po Polsce szukaj¹c przy-

s³owiowej uszczelki.
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W tym trudnym okresie funkcjê kierownika Sekcji Œlusarzy Samochodowych pe³-

ni³ W³adys³aw Ciecierski.

Po paŸdzierniku 1956 roku dokonano w kraju istotnych zmian tak¿e stosunków

spo³eczno-gospodarczych. Umo¿liwi³o to odbudowê samorz¹dnoœci rzemios³a,

chocia¿ trudnoœci dalej nie brakowa³o.

W dniu 11 wrzeœnia 1956 roku Sejm uchwali³ now¹ ustawê o Izbach Rzemieœlni-

czych i Zwi¹zku Izb Rzemieœlniczych. Na mocy tej ustawy rzemieœlnicy uzyskali

prawo do wy³aniania swych w³adz w wyborach.

W porozumieniu z Izb¹ Rzemieœlnicz¹ m. st. Warszawy, wy³ania siê Komitet Or-

ganizacyjny, który z dniem 28 lutego 1957 roku doprowadza do ponownego

powo³ania Cechu Œlusarzy Samochodowych i Wulkanizatorów. Zwo³ane zostaje

Walne Zgromadzenie cz³onków Cechu Œlusarzy Samochodowych i Wulkanizato-

rów na dzieñ 26 marca 1957 roku w sali Domu Rzemios³a przy ulicy Miodowej 14

w Warszawie, w którym uczestniczy³o 67 cz³onków. Walne Zgromadzenie uchwa-

li³o Statut Cechu i dokona³o wyboru w³adz. Starszym Cechu wybrano Jerzego

Kruka, który funkcjê tê pe³ni³ przez trzy kolejne kadencje, to jest do roku 1965.

Nadal rzemios³o i Zarz¹dy Cechu boryka³y siê z trudnoœciami w zaopatrzeniu i poli-

tyk¹ fiskaln¹ pañstwa. Przeprowadzane by³y rozmowy w zwi¹zku z przymusow¹

likwidacj¹ zak³adów na nowych osiedlach, do których rzemios³u wstêp zosta³ wzbro-

niony, a za zabrane tereny nie przydzielano w zamian nowych pod inwestycje.

Na koniec 1959 roku stan zak³adów w Cechu wynosi³ 236. Cech zrzesza³ 116

rzemieœlników maj¹cych prawo do szkolenia uczniów. Chêtnych do nauki zawo-

du przybywa³o. Szkolono m³odzie¿ w zawodach: mechanik samochodowy, bla-

charz, lakiernik i elektryk samochodowy.

Piln¹ potrzeb¹ by³a tak zwana pedagogizacja mistrzów szkol¹cych, którzy posia-

daj¹c wysokie kwalifikacje zawodowe, musieli dokszta³caæ siê w dziedzinie pe-

dagogiki. Zorganizowano wiêc kurs pedagogiczny w Zwi¹zku Doskonalenia Za-

wodowego dla rzemieœlników maj¹cych zamiar szkoliæ uczniów.

W roku 1961 sytuacja rzemios³a nie uleg³a poprawie. W rezultacie psychozy uka-

zuj¹cej rzemieœlników jako przestêpców gospodarczych, mno¿¹ siê dokuczliwe

kontrole podejmowane przez organa kontrolno rewizyjne i Milicjê Obywatelsk¹.

Zarz¹d Cechu i w³adze rzemios³a interweniuj¹ u w³adz pañstwowych w spra-

wach domiarów stosowanych w stosunku do rzemieœlników czêsto bez ¿adnego

uzasadnienia przez wydzia³y finansowe.

Nadal dokucza rzemios³u motoryzacyjnemu, ale nie tylko jemu, brak materia³ów

do remontu starych, czy budowy nowych zak³adów. Odczuwany jest wielki brak

czêœci zamiennych.

Zarz¹d Cechu wraz z aktywem zorganizowa³ Specjalistyczn¹ Spó³dzielniê Zaopa-

trzenia i Zbytu rzemios³ motoryzacyjnych MOTOUS£UGA , która sw¹ dzia³alnoœæ

rozpoczê³a od 1 sierpnia 1962 roku.

Zarz¹d Cechu szuka wsparcia politycznego dla rzemios³a i swoich cz³onków.

Organizuje Ko³o Stronnictwa Demokratycznego przy Dzielnicowym Komitecie
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Warszawa Wola. Aktywn¹ dzia³alnoœæ rozwijaj¹ w Dzielnicowych Radach Naro-

dowych radni z Cechu: Tadeusz Kacperek i Józef Szewczyk. W komisjach podat-

kowych, powo³anych przez Izby Skarbowe pracuj¹ Jan Sitnik, Stefan Skubalski,

Stefan Gwiazda – broni¹c swoich kolegów z rzemios³a.

Te interwencje jak i o¿ywiona dzia³alnoœæ rzemieœlników w radach narodowych

i we wspomnianych komisjach przynosz¹ pewne rezultaty. Zw³aszcza rok 1964

przynosi sporo korzystnych zmian. W³adze pañstwowe dostrzegaj¹ znaczenie

rzemios³ motoryzacyjnych dla rozwoju gospodarki kraju, czêsto mówi siê o zielo-

nym œwietle dla rzemios³a. Przyznano sporo ulg podatkowych i inwestycyjnych,

udzielano kredyty bankowe o niskim stosunkowo oprocentowaniu, przyznawa-

no lokalizacjê dla nowo buduj¹cych siê zak³adów.

Rzemieœlnicy doceniaj¹ starania Zarz¹du i jego przewodnicz¹cego. Na Walnym

Zgromadzeniu 16 lutego 1965 roku, w dowód uznania nadaj¹ tytu³ Honorowego

Starszego Cechu Jerzemu Krukowi, który ze wzglêdu na osi¹gniêty wiek koñczy

swoj¹ trzeci¹ kadencjê .

Walne Zgromadzenie na Starszego Cechu wybra³o Zbigniewa Kraœnickiego. Prze-

wodnicz¹cym Komisji Rewizyjnej zosta³ Dionizy Prasek a S¹du Cechowego, Kon-

rad Rykaczewski. Nowo wybrany Zarz¹d przyj¹³ plan dzia³ania uwzglêdniaj¹cy

przewidziany przez w³adze pañstwowe znaczny rozwój us³ug. W Zielonej Górze

na przyk³ad w latach 1967/68 na jednego rzemieœlnika rocznie przypada³o do

obs³ugi 260 pojazdów. W dniu Zjazdu – mówiono na Walnym – przypada³o ju¿

350 samochodów.

Sztandar Cechu z 1948 r. – postać patrona Św. Wojciecha
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Rewers sztandaru z 1948 r. znak Cechu: skrzyżowanie kluczy monterskich,
świeca samochodowa, fragment opony, koło zębate, tłok silnikowy

Łańcuch Starszego Cechu z 1948 r.



11

Dyplom mistrzowski Jana Kowalskiego – założyciela Cechu z 1942 r.

Pe³gaj¹ce zielone œwiat³o

Zadania przed rzemios³em powa¿nie wzrastaj¹. Nale¿a³o zadbaæ o unowocze-

œnienie parku maszynowego zak³adów rzemieœlniczych. A inwestycje wymagaj¹

nak³adów. Tymczasem fiskus nie zel¿a³. Zarz¹d Cechu wystêpuje do Wydzia³u

Finansowego o zastosowanie 50 procentowej zni¿ki podatku dochodowego przy

zakupie maszyn i urz¹dzeñ oraz zmniejszenie op³at czynszowych za lokale dla

rzemios³a, które w stolicy by³y i niestety s¹ nadal nadmierne.

W wyniku tych starañ od 1 stycznia 1966 roku obni¿ona zostaje skala podatkowa

dla rzemieœlników œwiadcz¹cych us³ugi dla ludnoœci. W³adze zgodzi³y siê tak¿e

na prowadzenie uproszczonych ksi¹g podatkowych, co nie pozosta³o bez wp³y-

wy na ekonomiczn¹ kondycjê rzemios³a.

Jednak¿e w 1967 roku pogl¹dy w³adz pañstwowych na rzemios³o diametralnie

siê zmieniaj¹. Na ³amach prasy pojawiaj¹ siê publikacje usi³uj¹ce wpêdziæ rze-

mios³o na margines drobnomieszczañstwa.. Walne Zgromadzenie Cechu 3 kwiet-

nia 1968 roku przeciwstawia siê tym tendencjom. Tak¿e w 1969 roku temat ten

powróci³ na forum Walnego Zgromadzenia. Goœæ rzemieœlników, pan major

Julian Owczarz z Komendy G³ównej Milicji Obywatelskiej powiedzia³, ¿e w

kraju œledztwem zosta³o objêtych oko³o 1000 rzemieœlników bran¿y motoryza-

cyjnej. W fabrykach, jak podkreœli³ pan major, œwiadomie i celowo by³y brako-

wane maszyny, urz¹dzenia i surowce po to, ¿eby za ³apówki, sprzedawaæ je

jako odpady Tak wiêc pan major korupcj¹ w zak³adach pañstwowych obci¹¿a³

rzemieœlników pragn¹cych unowoczeœniæ swoje warsztaty by sprostaæ zada-

niom postawionym przez w³adze przed rzemios³em. W³adys³aw Przybysz tak

mówi³ na Walnym o k³opotach z nabywaniem czêœci zamiennych. Najbli¿sze

sklepy motoryzacyjne mam na Ogrodowej i na Wierzbowej. Na Ogrodowej –
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nie ma. Na Wierzbowej coœ jest, ale nie daj¹ rachunku. Co robiæ? Uprzejmie

radz¹, ¿eby iœæ na Ogrodow¹, tam na pewno klient otrzyma rachunek. Ale

czêœci nie dostanie. Istna ko³omyja.

A pan major mówi, ¿e du¿a rzesza rzemieœlników ponad piêæ lat musia³a p³aciæ

haracz, gdy¿ w przeciwnym razie nie otrzymali by oni zamówienia na œwiadcze-

nia i us³ugi na rzecz zak³adów uspo³ecznionych. „Mimo to ¿aden z rzemieœlników

– grzmia³ funkcjonariusz – nie przyszed³ do MO czy Prokuratury, które mog³yby

uwolniæ rzemieœlników od tego haraczu Ale, niestety – p³acili i p³akali lub siê

licytowali”.

Dziwne, ¿e milicja, która mia³a swoich informatorów na ka¿dym wydziale w ka¿dej

fabryce i doskonale siê orientowa³a o ró¿nych procederach tam zachodz¹cych,

czeka³a, a¿ rzemieœlnik, ryzykuj¹c oskar¿enie o podrywanie autorytetu w³adzy

i przez to zamkniêcie w³asnego zak³adu, co siê przecie¿ zdarza³o, spe³ni za nich

ich powinnoœæ.

Samorz¹d rzemieœlniczy ze swej strony surowo odnosi³ siê do wykroczeñ we

w³asnych szeregach. Jak powiedziano w sprawozdaniu Zarz¹du na wspomniane

Walne „Ostrze¿eniem musi byæ fakt wyst¹pienia przez Izbê Rzemieœlnicz¹ do

w³adz przemys³owych o odebranie jednemu z naszych cz³onków prawa do

wykonywania zawodu na sta³e”. Pan major nie doceni³ jednak tych starañ i

grozi³: „Czy rzemios³o bêdzie siê rozwijaæ tak czy inaczej i czy obecne zielo-

ne œwiat³o bêdzie siê poszerzaæ czy zawê¿aæ, zale¿y od samego rzemios³a”.

A „Je¿eli przypadki nieuczciwej pracy i dzia³alnoœci rzemios³a bêd¹ siê po-

wiêkszaæ – ktoœ u góry zacznie siê zastanawiaæ nad s³usznoœci¹ istnienia rze-

mios³a”.

A na „górze” istotnie zastanawiano siê nad rzemios³em. Na Walnym Zgromadze-

niu Cechu Jan Kowalski, który by³ delegatem na IX Kongresie Stronnictwa Demo-

kratycznego, zacytowa³ dok³adnie s³owa z przemówienia W³adys³awa Gomu³ki:

„W Polsce Ludowej rzemieœlnicze us³ugi maj¹ trwa³e miejsce”. Delegat opowia-

da³, ¿e w kuluarach Kongresu du¿o mówi³o siê o rzemioœle, ale rzemios³o tego

nie czuje. Byli i tacy, którzy mówili, ¿e mo¿e za du¿o mówi siê o rzemioœle

i dlatego jest tak Ÿle.

Zaœ rzemieœlnik Konstanty Zakolski, skar¿¹c siê na niesprawiedliwe domiary,

powiedzia³: „Mnie siê wydaje, ¿e zapominamy o najwy¿szym czynniku, mianowi-

cie o Urzêdzie Skarbowym. Mo¿e zaprosiæ na nastêpne zebranie Naczelników

Urzêdów Skarbowych, którzy siê wypowiedz¹, czy s³uchaj¹ Towarzysza Gomu³-

kê, czy nie?”

Gdy na górze zastanawiano siê nad przysz³oœci¹ rzemios³a, na dale nale¿a³o roz-

wi¹zywaæ konkretne problemy. W zwi¹zku z przewidywanym w latach 1968 –

1975 czterokrotnym wzrostem zapotrzebowania na us³ugi motoryzacyjne, Zarz¹d

Cechu zastanawia³ siê jak najlepiej realizowaæ zadania zawarte w znanym okólni-

ku Komitetu Drobnej Wytwórczoœci, gdzie powa¿nie rozwa¿ano uruchomienie

przez rzemios³o produkcji czêœci zamiennych i akcesoriów

Zachodzi³y te¿ znamienne przeobra¿enia w ¿yciu organizacyjnym. Ponownie

wybrany Starszy Cechu Zbigniew Kraœnicki wraz z Zarz¹dem, wyst¹pi³ do

Izby Rzemieœlniczej w Warszawie o zmianê nazwy z dotychczasowej – Cech
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Œlusarzy Samochodowych i Wulkanizatorów na Cech Rzemios³ Motoryzacyj-

nych w Warszawie.. Wydzia³ Przemys³u i Us³ug, na wniosek Izby Rzemieœlni-

czej, 6 listopada 1968 roku podj¹³ w tej sprawie pozytywn¹ decyzjê. W tym

samym dniu przeniesiono siedzibê Cechu z ulicy M³ynarskiej 32 na ulicê

Podwale 11.

Niekiedy na zebraniach rzemieœlniczych, na których czêsto goœcili przedstawicie-

le w³adz, komitetów PZPR itp., cz³onkowie Cechu, musieli uciekaæ siê w swoich

wypowiedziach do ró¿nych kruczków. Na Walnym Zgromadzeniu 20 marca 1969

roku na propozycjê komisji wnioskowej, zapewne uzgodnion¹ wczeœniej z tak

zwanymi czynnikami, podjêto uchwa³ê o uczczeniu 25-lecia PRL czynem spo-

³eczny pracuj¹c na budowie. Wtedy w Polsce wszyscy podejmowali takie zobo-

wi¹zania. Nic w tym nadzwyczajnego, ¿e uczyni³ to równie¿ Cech Rzemios³ Mo-

toryzacyjnych. Wszelako poddano wniosek pod g³osowanie. Wszyscy byli za, ale

jeden g³os by³ przeciwny. Zdumiony przewodnicz¹cy zebrania zapyta³ o powód

takiego stanowiska. Jan Sitnik, bo to on by³ t¹ „czarn¹ owc¹”, powiedzia³ tak: –

Mnie siê wydaje, ¿e s³uszniejszym by³oby, gdyby ka¿dy z Kolegów poœwiêci³

jeden dzieñ w swojej dziedzinie w celach spo³ecznych, bo wówczas wartoœæ tego

zobowi¹zania by³aby wielokrotnie wy¿sza. Taka uchwa³a o czynie ³opat¹ mo¿e

mieæ propagandowe znaczenie, ale ¿eby to mia³o ekonomiczn¹ wartoœæ, to w¹t-

piê. Tego rodzaju czczenie rocznic jest prze¿ytkiem Spêdzi siê ludzi, którzy szpa-

dli nie widzieli, wiêc jakie mog¹ daæ wyniki ich czyny?

Zaœ Jerzy Kruk zg³osi³, ¿e on , dla uczczenia 25 rocznicy podejmuje siê bezp³atnie

przez jeden dzieñ szlifowania cylindrów i dorabiania t³oków do silników samo-

chodów osób niepe³nosprawnych.

Otrzyma³ du¿e brawa. Czy nie by³y to równie¿ brawa dla odwa¿nego wniosku Jana

Sitnika? I w ten sposób rzemieœlnicy wypowiadali siê za zdrowym rozs¹dkiem.

Rzemieślnicy cechowi w karykaturze p. Żebrowskiego z roku 1956
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Karykatura p. Ałaszewskiego z roku 1969 przedstawiającą czołowych przedstawicieli Cechu
Rzemiosł Motoryzacyjnych. Od lewej: Aleksander Sochacki, Dionizy Prasek,

Kazimierz Jaworski, Jan Sitnik, Jan Kowalski, Tadeusz Kacperek, Zygmunt Szymański,
Karol Groń (ze skrzypcami), Zbigniew Kraśnicki, Ryszard Marczak,…, Zbigniew Walczak,

Jan Penconek, Bolesław Jasiński, Władysław Ciecierski.)

Rzemieœlnik, te¿ cz³owiek

Zarz¹d tej kadencji wiele uwagi przywi¹zuje do podnoszenia kwalifikacji zawo-

dowych. Organizuje kursy dokszta³caj¹ce obs³ugi samochodów marki Fiat 125p,

zdobywania praw jazdy przez rzemieœlników zrzeszonych w Cechu oraz dla pra-

cowników i uczniów.

Z okazji 40-lecia Izby Rzemieœlniczej m.st. Warszawy, Starszy Cechu, Zbigniew

Kraœnicki odznaczony zosta³ srebrnym Krzy¿em Zas³ugi.

W dniu 21 listopada 1969 roku Zarz¹d pierwszego w Polsce Cechu Rzemios³

Motoryzacyjnych w Warszawie wystêpuje do Zwi¹zku Izb Rzemieœlniczych o

powo³anie Ogólnopolskiej Komisji Rzemios³ Motoryzacyjnych przy Zwi¹zku Izb.

24 marca 1970 roku komisja taka zostaje powo³ana, w sk³ad której weszli Zbi-

gniew Kraœnicki i Stanis³aw Wojciechowski. Celem powo³anej komisji by³o zajê-

cie siê tematyk¹ bran¿y motoryzacyjnej w skali kraju i reprezentowanie jej u

w³adz pañstwowych.

Zarz¹d Cechu poœwiêci³ wiele uwagi szkoleniu uczniów. Podkreœlano, ¿e zarów-

no szko³a jak i rzemieœlnicy maj¹ wspólny cel – wykszta³cenie m³odego cz³owie-

ka na dobrego rzemieœlnika.

Gdy kadencja dobieg³a koñca zwo³ano kolejne Zgromadzenie Wyborcze w dniu

28 czerwca 1971 roku, na którym na Starszego Cechu wybrano Jana Kowalskie-

go, przewodnicz¹cym Komisji Rewizyjnej Dionizego Praska i przewodnicz¹cego

S¹du Cechowego w osobie Aleksandra Sochackiego.

W tym czasie w³adze pañstwowe ustali³y kierunki i zadania dla rzemios³a.

Stwierdzono tak¿e, ¿e odpowiedzialnoœæ za rozwój rzemios³a ma ponosiæ nie
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tylko ono same, ale równie¿ administracja terenowa. W dniu 8 czerwca 1972

roku uchwalono dwie ustawy: maj¹ce du¿e znaczenie dla rozwoju rzemios³a:

pierwsza, to o wykonywaniu i organizacji rzemios³a, druga – o ubezpieczeniu

rzemieœlników. W³adze nareszcie uzna³y, ¿e rzemieœlnik, to te¿ cz³owiek.

Przybywa obowi¹zków

Przybywa nowych zak³adów bran¿y motoryzacyjnej, zwiêksza siê liczba cz³on-

ków Cechu, ale wraz z tym iloœciowym rozwojem, wzrasta tak¿e liczba niezado-

woleñ z wykonywanej us³ugi w zak³adach rzemieœlniczych.. Zarz¹d powo³uje

Komisjê Skarg i Za¿aleñ; na jej przewodnicz¹cego wybrano Wac³awa Koœcieszê.

Izba Rzemieœlnicza przyznaje w 1972 roku pierwsze odznaczenia cz³onkom Cechu:

Alfonsowi Opertowskiemu i Edmundowi Gackiemu – Srebrn¹ Odznakê Mistrza –

zas³u¿onym w szkoleniu i wychowywaniu uczniów rzemios³a motoryzacyjnego.

Cech w tym czasie zrzesza 439 zak³adów, w których zatrudnionych jest 1568

pracowników, w tym 406 uczniów.

W dniu 19 czerwca 1973 roku zwo³ane zostaje wyborcze Walne Zgromadzenie

Cz³onków Cechu Rzemios³ Motoryzacyjnych. Na Starszego Cechu wybrano Tade-

usza Kacperka, przewodnicz¹cym Komisji Rewizyjnej – Dionizego Praska a funk-

cjê przewodnicz¹cego S¹du Cechowego powierzono Aleksandrowi Sochackie-

mu. Uchwalono nowy Statut, zgodny z ustaw¹ z 8 czerwca 1972 o organizacji

i wykonywaniu rzemios³a, który przewiduje nowe zadania dla Zarz¹du Cechu –

wydawanie opinii we wspó³pracy z wydzia³em Handlu i Us³ug Rad Narodowych

w sprawie przyznawania i cofania uprawnieñ do wykonywania rzemios³a.

W 1974 roku przy Cechu powsta³ Autoklub „Rzemieœlnik”, stawiaj¹cy sobie za

zadanie szerzenie kultury drogowej, organizowanie imprez samochodowych, spor-

towo-rekreacyjnych dla rzemieœlników oraz uruchomi³ kursy eksternistyczne na

prawo jazdy kategorii B. Za dzia³alnoœæ Autoklubu "Rzemieœlnik" odpowiada³

z ramienia Zarz¹du sekretarz Cechu Miros³aw Krawczyk. W roku 1976 wzros³a

rola rzemios³a w ¿yciu spo³ecznym i politycznym poprzez dzia³alnoœæ repre-

zentantów rzemios³a w Stronnictwie Demokratycznym. W Warszawie przekro-

czona zosta³a liczba 160 tysiêcy samochodów. Zarz¹d podejmowa³ siê wypra-

cowania metody zaspokajania popytu na us³ugi motoryzacyjne poprzez zak³ady

zrzeszone w Cechu, a jednoczeœnie k³ad¹c zdecydowany nacisk na jakoœæ wyko-

nywanych us³ug.

W czasie trwania pierwszej kadencji Starszego Cechu Tadeusza Kacperka na-

stêpuj¹ zmiany w strukturach rzemios³a. Utworzono Centralny Zwi¹zek Rze-

mios³a, który zrzesza Izby Rzemieœlnicze, a Izby zrzeszaj¹ Cechy i Spó³dziel-

nie Rzemieœlnicze. Przewodnicz¹cym Rady Centralnego Zwi¹zku Rzemios³a

zosta³ wybrany Stanis³aw Lenczewski. Przewodnicz¹cym Izby Rzemieœlniczej

m. st. Warszawy zosta³ Tadeusz Ka³asa, a na Prezesa Izby wybrano Stefana

Grzesikiewicza.

W dniu 4 lutego 1977 roku odby³ siê Zjazd Sto³ecznego Rzemios³a, w którym

uczestniczyli delegaci naszego Cechu: Starszy Cechu Tadeusz Kacperek, Jan
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Kowalski, Aleksander Lipski, Dionizy Prasek. Na zjeŸdzie tym wypracowano pro-

gram spo³eczno-gospodarczy rzemios³a, a tak¿e okreœlone zosta³y formy pomocy

dla rzemieœlników przy œcis³ej wspó³pracy z organami Rad Narodowych.

Na dzieñ 31 marca 1977 roku stan cz³onków wynosi³ 520 osób, a stan odbywaj¹-

cych praktyczn¹ naukê zawodu wyniós³ 748 uczniów.

W dniu 22 kwietnia 1977 roku odby³o siê kolejne Walne Zgromadzenie cz³on-

ków Cechu, które wybra³o Zarz¹d. Na drug¹ kadencjê wybrano Starszego

Cechu Tadeusza Kacperka. Cech siê rozrasta, przybywa nowych zak³adów

motoryzacyjnych i wzrasta liczba cz³onków. Wzrost us³ug wymaga zacieœnie-

nia wspó³pracy Zarz¹du Cechu z Pañstwowym Zak³adem Ubezpieczeñ i PZMot

w zakresie napraw powypadkowych. Zarz¹d Cechu spotyka siê na wspólnych

posiedzeniach z Rad¹ Zarz¹du Spó³dzielni Rzemieœlniczej „Motous³uga” po-

œwiêconych zazwyczaj problemom zaopatrzenia rzemios³a motoryzacyjnego

w czêœci zamienne i akcesoria. Przy Cechu powo³ana zosta³a Sekcja wytwór-

ców czêœci zamiennych i akcesoriów samochodowych z przewodnicz¹cym

Tadeuszem Salomonem. Zadaniem jej jest zaopatrywanie rzemios³a w czêœci za-

mienne i akcesoria samochodowe.

Nie ma rzemios³a bez uczniów

Szkolenie uczniów i czêœci zamienne, to w ówczesnym czasie wielkie problemy

rzemios³a. Ale i w dniu dzisiejszym maj¹ one swoj¹ wagê. Dlatego przytoczymy

tu, w skrócie, parê myœli na ten temat z wypowiedzi Stefana Borawskiego na

Walnym Zgromadzeniu Cechu w dniu 16 stycznia 1976 roku. Najpierw o uczniach.

– A co siê tyczy us³ug, to jak w ma³¿eñstwie sp³odzone s¹ dzieci w imiê zachowa-

nia gatunku, tak w naszym wypadku uczniowie s¹ naturaln¹ koniecznoœci¹. Na-

sze warsztaty bez rzemieœlników stan¹ siê tylko kup¹ bezwartoœciowych cegie³…

Kiedy 50 lat temu mój ojciec oddawa³ mnie na naukê rzemios³a, majster za¿¹da³

2.000 z³otych To by³o tyle co dziœ 100 000 z³otych (Rok 1976 – dopisek redakcyj-

ny). My nie ¿¹damy, aby nam za to p³acono, ale chcemy te¿ jakiegoœ ekwiwalen-

tu. Jeœli uczeñ ma zostaæ prawdziwym rzemieœlnikiem, a nie jakimœ niedouczo-

nym technikiem, powinien pracowaæ w warsztacie nie trzy dni w tygodniu, ale 6

dni, z tym ¿e mo¿e trochê wczeœniej koñczyæ pracê, aby mia³ czas na wyk³ady

teoretyczne. Sprawa musi byæ tak postawiona, aby nam siê op³aca³o szkoliæ

uczniów i aby uczniom op³aca³o siê zostaæ rzemieœlnikami. Obywatel musi wie-

dzieæ, i¿ tylko na drodze zwiêkszania swych kwalifikacji i przez to podwy¿szania

wartoœci swojej pracy , czeka go lepszy zarobek. Poprawa swojej egzystencji na

tej drodze powinna byæ nagrod¹ za jego wysi³ek. Zw³aszcza m³ody cz³owiek

powinien myœleæ d³ugofalowo, a nie byæ specem od wynajdywania sobie naj³a-

twiejszych i najszybszych zarobków bez myœli o przysz³oœci. Pomaganie mu w tym,

to tworzenie spo³eczeñstwa dyletantów i omykaczy…

– Sprawa umo¿liwienia rzemieœlnikom kupna ju¿ nie jakichkolwiek kryptonów,

ale najniezbêdniejszych drobnych narzêdzi – mówi³ Stefan Borawski – jest dla

gospodarki narodowej tak korzystna, jak eksportowanie stali w formie zegarków

a nie wagonów. Na przyk³ad t³ok, jest jedn¹ z najwa¿niejszych czêœci silnika.
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T³oki do pojazdów typowych, u¿ytkownicy kupuj¹ w Motozbytach. My rzemieœl-

nicy dorabiamy indywidualne t³oki do maszyn nietypowych, bo nikt nie wyrzuci

samochodu czy motocykla z powodu braku t³oka... Ale jedyna odlewnia t³oków

w Warszawie przy ulicy Owsianej 13 uzna³a odlewanie t³oków indywidualnych

dla rzemios³a jako nieop³acalne. Dobrze, ¿e piekarnie warszawskie nie uzna³y

klientów przychodz¹cych codziennie po chleb za nieop³acalnych… Mówi siê o

uczciwym œwiadczeniu us³ug, a czym my mamy je œwiadczyæ uczciwie, jak na

przyk³ad siódmy rok wo¿ê w portmonetce spis niezbêdnych narzêdzi, które mi

siê po³ama³y? Kilka miesiêcy szukam zwyk³ego okr¹g³ego pilnika!

Na jakim koniku rzemieœlnik jedzie

– Przemys³ widzi swoje samochody, ¿e tak powiem, na starcie nowe. My, rze-

mieœlnicy widzimy je na mecie, bo zu¿yte. W swoich szeregach mamy wielu

racjonalizatorów i z chêci¹ podzielilibyœmy siê doœwiadczeniami z przemys³em.

Na przyk³ad w bardzo wielu Syrenkach urywaj¹ siê korbowody. Nie jest to, jak

siê powszechnie uwa¿a, wada materia³owa, a konstrukcyjna, bardzo ³atwa do

usuniêcia. Trzeba tu mieæ tylko wrodzony dryg, który zawsze ma dobry rzemieœl-

nik… My rzemieœlnicy motoryzacyjni mo¿emy œwiadczyæ uczciwie us³ugi, je¿eli

pañstwo pomo¿e nam w szkoleniu uczniów i kupnie narzêdzi. Bo tak zwane

sklepy narzêdziowe z zawiaskami do okien nas nie urz¹dzaj¹. Chcemy byæ uczci-

wymi obywatelami a nie partaczami. Chcemy byæ nie imitacj¹ rzemios³a, a praw-

dziwym rzemios³em.

G³os Stefana Borawskiego jest przyk³adem, z jak dramatycznymi trudnoœciami

boryka³o siê rzemios³o i jak wielki zapa³ tkwi³ w ludziach rzemios³a by te trudno-

œci przezwyciê¿yæ. Cech Rzemios³ Motoryzacyjnych robi³ wiele, by rzemieœlni-

kom w tym pomagaæ.

W trakcie obrad Nadzwyczajnego Walnego Zgromadzenia Cechu, 14 stycznia

1997 roku, Starszy Cechu, Tadeusz Kacperek, ustosunkowuj¹c siê do wypo-

wiedzi na temat przysz³oœci rzemios³a, powiedzia³: Rozwój rzemios³a mo¿na

prowadziæ dwiema drogami. Jedna droga to zwiêkszanie zatrudnionych i szko-

lenie wiêkszej liczby uczniów. Druga droga, to specjalizacja i mechanizacja,

ale o tyle trudna, ¿e na to nie ma pieniêdzy. Przy takich podatkach jakie

obecnie istniej¹, trudno jest prowadziæ warsztat. Wydaje siê, ¿e rozs¹dn¹ by-

³aby decyzja o ustaleniu sta³ych kwot podatkowych, ¿eby by³o naprawdê wia-

domo na jakim koniu rzemieœlnik jedzie. Mówi¹c o samorz¹dzie rzemieœlni-

czym, Tadeusz Kacperek reprezentowa³ pogl¹d, ¿e dzia³alnoœæ samorz¹du

cechowego powinna wyró¿niaæ spójnoœæ jego organów z kierownictwem

wykonawczym.

W takim klimacie przygotowywano siê do obchodów 30-lecia Cechu. W dniu 22

paŸdziernika 1978 roku odby³a siê uroczysta sesja poprzedzona nabo¿eñstwem.

Uchwa³¹ Centralnego Zwi¹zku Rzemios³a nadano Cechowi Honorow¹ Odznakê

Rzemios³a, a Izba Rzemieœlnicza wyró¿ni³a Jubilata Z³ot¹ Syrenk¹ za zas³ugi dla

rozwoju rzemios³ motoryzacyjnych dla stolicy. Zas³u¿eni rzemieœlnicy, wyró¿nia-

j¹cy siê w pracy zawodowej i spo³ecznej uhonorowani zostali odznaczeniami

prezydenta m.st. Warszawy, CZR i Izby Rzemieœlniczej, a uczestnicy sesji otrzy-

mali pami¹tkowy znaczek XXX-lecia Cechu.
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Jubileusz przyniós³ wiele podnios³ych momentów, dostarczy³ rzemieœlnikom

sporo satysfakcji i wzruszeñ, ale dzieñ codzienny upomina³ siê o rozwi¹zywa-

nie problemów. Zarz¹d na swoich posiedzeniach dyskutuje nad mo¿liwoœciami

specjalizacji markowej zak³adów rzemieœlniczych. Próbowano sobie odpowie-

dzieæ na pytanie, na które do dnia dzisiejszego odpowiedzi nie znaleziono,

mianowicie, czy rzemieœlnik to taki facet, który zna siê na wszystkich samocho-

dach i potrafi je naprawiaæ, czy te¿ specjalista od danej marki, na przyk³ad od

BMW czy Opla. Oczywiœcie, specjalizacja zapewnia perfekcjonizm, ale w obrê-

bie danej marki. A jeœli do warsztatu trafi klient z jakimœ starym samochodem to

czy rzemieœlnik wyspecjalizowany ma go odes³aæ do kolegi? Ponadto taka spe-

cjalizacja zwi¹zana by³a z zaopatrzeniem rzemieœlników w specjalistyczne na-

rzêdzia i aparaty, a te, po pierwsze, by³y i s¹ nadal drogie, a po wtóre nie

mo¿na ich by³o kupiæ na rynku tylko otrzymywa³o siê je z przydzia³u. ¯eby taki

przydzia³ otrzymaæ, rzemieœlnik musia³ spe³niaæ wiele warunków, ale najpro-

œciej powiedzieæ, ¿e musia³ mieæ szczêœcie. Tote¿ Zarz¹d, nie maj¹c wp³ywu na

szczêœcie, lansowa³ pogl¹d, ¿e najbardziej dostêpnym, acz trudnym sposobem

rozwijania rzemieœlniczych warsztatów, jest osi¹ganie tego celu poprzez pod-

noszenie kwalifikacji.

Podkreœlano na Zarz¹dzie, ¿e dotyczy to nie tylko m³odzie¿y, ale tak¿e starszych

rzemieœlników.

Zakorzenianie siê Cechu

W dniach 2 – 4 kwietnia 1981 roku odby³ siê Zjazd Rzemios³a, w którym uczest-

niczyli, wybrani przez Walne Zgromadzenie, przedstawiciele Cechu: Dionizy Pra-

sek, Stefan Bieliñski i Starszy Cechu, Tadeusz Kacperek.

Zjazd wybra³ now¹ Radê Izby, która w drodze g³osowania, powo³a³a na prze-

wodnicz¹cego Zarz¹du Izby Rzemieœlniczej Dionizego Praska. Delegatem na Kra-

jowy Zjazd Rzemios³a wybrany zosta³ Starszy Cechu Tadeusz Kacperek.

Na dzieñ 1 grudnia 1981 roku stan zak³adów rzemieœlniczych zrzeszonych w Ce-

chu wynosi³ 879, a liczba szkol¹cych siê uczniów w zak³adach rzemieœlniczych

osi¹gnê³a wielkoœæ 1048 osób.

Koniec roku 1981 dla kraju i rzemios³a sta³ siê tragiczny – 13 grudnia 1981 roku

zosta³ og³oszony stan wojenny. Oznacza³o to destabilizacjê w pracy zak³adów

rzemieœlniczych. Brak paliw i mo¿liwoœci swobodnego poruszania siê po kraju

spowodowa³ zastój w bran¿y motoryzacyjnej.

Mimo tak trudnej sytuacji w kraju na Walnym Zgromadzeniu Cechu Rzemios³

Motoryzacyjnych w Warszawie, odbytym 10 grudnia 1981 roku, Starszy Cechu

Tadeusz Kacperek podaje do wiadomoœci, i¿ zawi¹za³ siê Komitet Za³o¿ycielski

Cechu Blacharzy i Lakierników, który rozpoczyna dzia³alnoœæ z dniem 1 stycznia

1982 roku. Od³¹cza siê od naszej organizacji spora liczba cz³onków. Jednak¿e 48

rzemieœlników prowadz¹cych rzemios³o bran¿y blacharsko-lakierniczej pozosta-

³a w naszym Cechu. Zarz¹d podj¹³ uchwa³ê aby w ramach sekcji mechaniki po-

jazdowej powo³aæ zespó³ blacharstwa i lakiernictwa. Na przewodnicz¹cego ze-

spo³u wybrano Konstantego Po³askiego.
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Na posiedzeniu Zarz¹du w dniu 31 marca 1982 roku postanowiono zwo³aæ Wal-

ne Zgromadzenie Wyborcze w maju 1982 roku. Odby³o siê ono w ustalonym

terminie. Wybrano nowe w³adze Cechu. Funkcjê Starszego Cechu powierzono

ponownie Tadeuszowi Kacperkowi, przewodnicz¹cym Komisji Rewizyjnej zosta³

tak¿e ponownie Dionizy Prasek, a przewodnicz¹cym S¹du Cechowego zosta³

Franciszek Pondo.

Mimo ¿e rok 1982 dla rzemios³a motoryzacyjnego by³ trudny, Zarz¹d Cech posta-

nowi³ udzieliæ pomocy rodakom z województwa p³ockiego, których nawiedzi³a

groŸna powódŸ.

W sprawozdaniu Zarz¹du na Walne Zgromadzenie, które postanowiono zwo³aæ

30 maja 1983 roku, przedstawiono wysi³ki Cechu w organizowaniu zaopatrzenia

rzemieœlników w czêœci zamienne i materia³y do produkcji poprzez Wojewódzk¹

Hurtowniê Zaopatrzenia Rzemios³a oraz Spó³dzielniê Rzemieœlnicz¹ „Motous³u-

ga”, w której Cech posiada swoich przedstawicieli. Cech jest równie¿ udzia³ow-

cem w Rzemieœlniczym Domu Towarowym i posiada swego delegata w komisji

jakoœci materia³ów i czêœci zamiennych, co oczywiœcie pozytywnie wp³ywa na

zaopatrzenie w te akcesoria, wszak¿e pod warunkiem, ¿e takowe tam s¹. Ale nie

zawsze by³y.

Tymczasem nadesz³a 35 rocznica Cechu Rzemios³ Motoryzacyjnych w 1983 roku.

Ufundowano z tej okazji nowe insygnia cechowe wykonane przez Zygmunta

Olszewskiego z Cechu Z³otników i Grawerów i nowy sztandar cechowy.

W roku 1984 rzemios³o napotyka na nowe bariery w rozwoju. Ministerstwo Fi-

nansów wprowadza ograniczenia w zatrudnieniu pracowników na karcie podat-

kowej. Wystêpuje brak paliw, materia³ów do produkcji i ,oczywiœcie, czêœci za-

miennych. Nastêpuje sztuczne zwiêkszanie liczby zak³adów drog¹ podzia³u i

podnajmu. Wraz z tym roœnie iloœæ skarg na wykonywanie us³ug.

W roku 1985 odczuwamy pewn¹ ulgê. £atwiej jest kupiæ materia³y do produkcji

i czêœci zamienne do napraw samochodów. W kraju nastêpuje widoczny wzrost

motoryzacji, a co za tym idzie, zapotrzebowania na us³ugi. Powstaj¹ nowe zak³a-

dy bran¿y motoryzacyjnej.

Uroczyœcie obchodziliœmy 21 kwietnia 1985 roku œwiêto naszego patrona, czyli

œw. Wojciecha. Przed rozpoczêciem sesji jubileuszowej cz³onkowie Cechu i za-

proszeni goœcie uczestniczyli w mszy œwiêtej w koœciele Kapucynów przy ulicy

Miodowej. Poœwiêcone zosta³y nowe insygnia i nowy sztandar.

Now¹ jakoœci¹ w pracy Cechu jest wspó³praca w kszta³ceniu uczniów z rzemio-

s³em motoryzacyjnym RFN w Hanowerze. Nastêpuje wzajemna wymiana uczniów,

którzy zapoznaj¹ siê z nowymi technologiami napraw. Wzrasta poziom wykszta³-

cenia rzemieœlników. Wielu ludzi z wy¿szym i œrednim wykszta³ceniem otwiera

zak³ady rzemieœlnicze. Cech nie ma ju¿ problemów z reprezentacj¹ w radach

narodowych – w dzielnicach a tak¿e w Sto³ecznej Radzie Narodowej.

W znacznej mierze dziêki wybitnemu zaanga¿owaniu Starszego Cechu Tadeusza

Kacperka, utrzymana zosta³a w trudnym okresie stanu wojennego ci¹g³oœæ dzia-

³ania organizacji cechowej. Na koniec roku 1985 w Cechu by³o zrzeszonych 1000

zak³adów. Zarz¹d Cechu wykaza³ siê umiejêtnoœciami w zakresie zaopatrywania
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rzemieœlników w czêœci zamienne i materia³y do produkcji, co pozwala³o prowa-

dziæ us³ugi dla ludnoœci na w³aœciwym poziomie.

W roku 1986 zwo³ane Walne Zgromadzenie Cechu Rzemios³ Motoryzacyjnych do-

kona³o wyboru nowych w³adz. Jako ¿e, Tadeusz Kacperek ukoñczy³ swoj¹ trzeci¹

kadencjê, wybrano nowego Starszego Cechu, którym zosta³ Krzysztof Ciecierski.

Komisji Rewizyjnej przypad³o przewodniczyæ ponownie Dionizemu Praskowi.

Przybywa pracy w zak³adach rzemieœlniczych. Na karcie podatkowej mo¿na za-

trudniæ o jednego pracownika wiêcej. Roœnie liczba spisanych z uczniami umów

o praktyczne szkolenie w zak³adach rzemieœlniczych. Temu towarzysz¹ sta³e bra-

ki materia³ów do remontu zak³adów, ogumienia i akumulatorów do samocho-

dów. Zarz¹d Cechu powo³a³ komisjê rozdzia³u materia³ów przydzielanych przez

Izbê Rzemieœlnicza dla cz³onków Cechu. Pomoc ta spowodowa³a, i¿ zak³ady

rzemieœlnicze nie mia³y przerwy w prowadzeniu dzia³alnoœci.

Łańcuch Starszego Cechu 1985 r. – wyk. przez pracownie Tadeusza Olszewskiego

Łańcuch Podstarszych Cechu 1985 r. – wyk. przez pracownię Tadeusza Olszewskiego
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Akt Erekcyjny Sztandaru Cechu Rzemiosł Motoryzacyjnych z 1985 r.
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Sztandar Cechu z 1985 r. – patron Cechu Św. Wojciech

Rewers sztandaru 1985 r. – Logo Cechu – skrzyżowanie kluczy monterskich,
świeca samochodowa, fragment opony, koło zębate, tlok samochodowy
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Tajemnica czarnej skrzynki

Brak akumulatorów zagra¿a³ ca³ej polskiej motoryzacji. Z pomoc¹ przysz³o rze-

mios³o. A zw³aszcza firma prowadzona przez weterana Powstania Warszawskie-

go, W³adys³awa Sara i jego syna, Janusza. Obaj rzemieœlnicy dziêki swoim racjo-

nalizatorskim pomys³om potrafi¹ bezu¿yteczny „z³om” ze starych akumulatorów

przekszta³ciæ w œwietnie pracuj¹ce urz¹dzenia. Te akumulatory z odzysku mog¹

nadal pracowaæ nawet 20 lat. Najwa¿niejsza sprawa przy renowacji to wymiana

p³ytek. Ojciec i syn Sarowie sami wykonali specjaln¹ kamerê oraz matrycê do

uk³adania p³yt, co nie tylko przyspiesza wykonawstwo, ale tak¿e wp³ywa na

jakoœæ pracy, bowiem odleg³oœci miêdzy p³ytami i ich równoleg³oœæ musi byæ

wykonana zegarmistrzowsko.

W³asnym przemys³em wykonali sami destylatorkê wody. Jest to innowacja nieba-

gatelna, poniewa¿ tej wody idzie tu tyle, ¿e mo¿na podejrzewaæ, i¿ potrzebna jest

do utrzymania smoka wawelskiego na uwiêzi. A przecie¿ niezbêdny jest równie¿

kwas siarkowy.

Mimo ¿e Polska by³a eksporterem fabryk kwasu siarkowego, Sarowie musieli do-

konywaæ ca³ych ekwilibrystycznych manewrów, by klienci nie odchodzili od nich

z kwitkiem z powodu braku pokrycia kwasowego. Owszem, dostali z Hurtowni

Zaopatrzenia Rzemios³a potwierdzenia na przydzia³ 2 balonów (balon – 50 kg, 40

l) na ca³y kwarta³ Wystarcza³o tego na tydzieñ. Wiêc m³odszy z panów wsiada³ do

¿uka i jeŸdzi³ po ca³ej Polsce za tym kwasem. Czêsto jednak rajdy te koñczy³y siê

niczym. Pewnego razu Teatr Wielki z Warszawy zwróci³ siê z proœb¹ o regeneracjê

akumulatorów do oœwietlenia awaryjnego. Rzemieœlnicy zrobili co by³o trzeba, a

przy okazji odkupili od Teatru ca³y niema³y zapas kwasu siarkowego.

Czy wolnoœæ od kwalifikacji?

Pod koniec 1988 roku, w dniu 23 grudnia uchwalono ustawê o dzia³alnoœci gospo-

darczej, która wprowadzi³a zasadê dobrowolnego zrzeszania siê w organizacjach

podmiotów gospodarczych. Przestaje dzia³aæ ustawa o potwierdzeniu kwalifikacji

zawodowych przez Cech, wydawane s¹ zg³oszenia do dzia³alnoœci gospodarczej

bez jakikolwiek kwalifikacji zawodowych oraz sprawdzenia, czy lokal, w którym

ma rozpocz¹æ siê dzia³alnoœæ, spe³nia warunki wymagane w danym zawodzie.

Ustawa ta sprawi³a spadek liczby cz³onków z 1350 w roku 1988 do 600 w roku

1992, co spowodowa³o os³abienie samorz¹dnoœci rzemios³a.

Wierni rzemieœlnicy pozostaj¹ w Cechach, zaczynaj¹ od nowa walczyæ o swoje,

prowadz¹c dzia³alnoœæ gospodarcz¹ w rzemioœle.

Pod koniec 1989 roku odbywaj¹ siê wybory do parlamentu. Z ramienia Stronnic-

twa Demokratycznego na pos³a kandyduje Stefan Bieliñski. Zosta³ wybrany do

Sejmu X kadencji. Propagowa³ rzemios³o i przyczyni³ siê do pozostawienia karty

podatkowej w rzemios³ach motoryzacyjnych. By³ inicjatorem wniosku o przy-

wrócenie nazwy Rzeczpospolita Polska i god³a pañstwa – or³a w koronie.

Walne Zgromadzenie wybiera Stefana Bieliñskiego Starszym Cechu.
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Jedn¹ z istotnych spraw, którymi zaj¹³ siê nowy Zarz¹d w latach 1989 – 1993 by³o

przygotowanie do egzaminu czeladniczego uczniów odbywaj¹cych praktyczn¹

naukê zawodu w zak³adach nale¿¹cych do naszego Cechu. Przewodnicz¹cy ko-

misji uczniowskiej, Janusz Zdort, wraz z dwoma cz³onkami Cechu, Antonim Janu-

szewskim i Ryszardem Kuœmierskim, organizuje w 1991 roku kurs dla przysz³ych

czeladników. Program zak³ada³ ³¹czenie teorii z wiedz¹ praktyczn¹.

W roku 1993 Cech Rzemios³ Motoryzacyjnych w Warszawie liczy 594 cz³onków, jest

najwiêksz¹ organizacj¹ cechow¹ bran¿y motoryzacyjnej w Polsce. Do Cechu przyj-

mowani s¹ wy³¹cznie w³aœciciele zak³adów posiadaj¹cy kwalifikacje zawodowe.

W roku 1993 Walne Zgromadzenie Cechu Rzemios³ Motoryzacyjnych dokona³o

wyboru nowych w³adz statutowych. Starszym Cechu ponownie wybrano Stefana

Bieliñskiego.

W programie nowo wybranego Zarz¹du na lata 1993 – 1997 po³o¿ono nacisk na

organizowanie kursów pedagogicznych dla cz³onków Cechu kszta³c¹cych uczniów,

szkoleñ z zakresu BHP i prowadzenie kursów przygotowawczych uczniów do

egzaminów czeladniczych. Wydawano równie¿ przy wspó³pracy z PZM pierwsze

katalogi norm czasowych na naprawy samochodowe.

Z okazji 45-lecia Cechu Rzemios³ Motoryzacyjnych, Zarz¹d Cechu zorganizowa³

uroczyst¹ sesjê poprzedzon¹ msz¹ œwiêt¹ w koœciele Ojców Kapucynów przy

ulicy Miodowej. Na sesjê przybyli miêdzy innymi: wojewoda warszawski, Boh-

dan Jastrzêbski – by³y cz³onek naszego Cechu, prezes Zwi¹zku Rzemios³a Pol-

skiego Bogus³aw Wójcik oraz liczne delegacje zaprzyjaŸnionych cechów. Uczest-

nicy obchodów otrzymali pami¹tkowy medal 45-lecia Cechu.

Pod koniec 1993 roku Zarz¹d Cechu powo³uje komisjê Bezpieczeñstwa Ruchu

Drogowego.

W roku 1994, 30 maja, Zarz¹d Cechu podj¹³ uchwa³ê o powo³aniu Janusza Zdor-

ta, przewodnicz¹cego Komisji Uczniowskiej jako trzeciego Podstarszego Cechu.

Podjêto te¿ uchwa³ê o ufundowaniu pucharu dla d³ugoletniego Chor¹¿ego Ce-

chu, W³adys³awa Przybysza, w podziêkowaniu za jego d³ugoletni¹ reprezentacjê

Cechu ze sztandarem.

W czasie trwania drugiej kadencji Starszego Cechu Stefana Bieliñskiego Zarz¹d

podj¹³ uchwa³ê o powo³aniu Komitetu Za³o¿ycielskiego Zwi¹zku Pracodawców,

w sk³ad której weszli: Dionizy Prasek, Janusz Zdort i Janusz Krzeœczak.

Z inicjatywy Zarz¹du Cechu powo³ana zosta³a Polska Izba Motoryzcji, a jej organi-

zatorem by³ Starszy Cechu Stefan Bieliñski, którego wybrano Prezydentem tej Izby.

W dniu 2 paŸdziernika 1995 roku Zarz¹d Cechu podj¹³ uchwa³ê o przygotowaniu

protestu przeciwko omawianej w Sejmie ordynacji podatkowej. Podjêto równie¿ uchwa³ê

o wyst¹pieniu do Izby Rzemieœlniczej o przyznanie tytu³u Lidera Przedsiêbiorczoœci

firmie Waldemara Mrówczyñskiego – URSYN-CAR oraz do wydawcy Super Kontaktów

o przyznanie Z³otego Lauru dla Janusza Zdorta, prowadz¹cego zak³ad mechaniki po-

jazdowej. Cz³onkowie Cechu bior¹ czynny udzia³ w zbieraniu funduszy dla powodzian

z Dolnego Œl¹ska, a Starszy Cechy Stefan Bieliñski oraz Podstarszy Janusz Zdort, pracu-

j¹ spo³ecznie w komitecie przeciwpowodziowym zorganizowanym przez Solidarnoœæ.
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Zwo³ane na 23 paŸdziernika 1997 roku Walne Zgromadzenie Cechu dokonuje

ponownego wyboru Stefana Bieliñskiego Starszym Cechu. Nowy Zarz¹d przyj¹³

plan realizacji wytyczonych przez Walne Zgromadzenie zadañ i kierunków dzia-

³añ na lata 1997 – 2001.

Jedn¹ z najwa¿niejszych spraw by³o opracowanie materia³ów na kursy przygoto-

wawcze do egzaminu czeladniczego wed³ug wymagañ Ministerstwa Edukacji,

czym zajê³a siê pedagog Izydora Kos-Górczyñska.

Zarz¹d zachêca³ rzemieœlników do kandydowania w wyborach do Rad Gmin

oraz wytypowa³ delegatów na zjazd Izby Rzemieœlniczej. Udzieli³ tak¿e rekomen-

dacji cz³onkom Cechu pretenduj¹cym do pe³nienia funkcji rzeczoznawców s¹do-

wych bran¿y motoryzacyjnej.

W Cechu trwaj¹ przygotowania do obchodów jego 50-lecia w wyznaczonym terminie

15 listopada 1998 roku. W przededniu uroczystoœci z³o¿ono kwiaty na grobie Starszego

Cechu Tadeusza Kacperka, zas³u¿onego dzia³acza samorz¹du rzemios³a. Podjêto uchwa³ê

o ufundowaniu przez Zarz¹d Cechu nowej Kroniki Dziejów Cechu i kontynuowaniu

Z³otej Ksiêgi, której inicjatorem by³ Starszy Cechu Tadeusz Kacperek.

W czasie trwania trzeciej kadencji Starszego Cechu Stefana Bieliñskiego, Cech

przekazuje fundusze na witra¿ w koœciele œw. Floriana z okazji przyjazdu do

Ojczyzny Ojca Œwiêtego Jana Paw³a II oraz na mozaikê Matki Boskiej na Jasnej

Górze w Czêstochowie.

Zostaje zorganizowany Ogólnopolski Zjazd bran¿y blacharsko-lakierniczej. Pod-

jêto na nim problemy rozliczeñ z ubezpieczycielami, podatku VAT przy napra-

wach powypadkowych.

Zarz¹d Cechu powo³uje komisjê statutow¹ z zadaniem opracowania jednolitego

Statutu Cechu, dostosowanego do zmian w ustawie o rzemioœle. Jej przewodni-

cz¹cym zostaje Roman Kantorski Podstarszy Cechu.

W dniu 3 wrzeœnia 2001 r. Zarz¹d Cechu ustali³ termin Walnego Zgromadzenia

Wyborczego na dzieñ 24 paŸdziernika 2001 roku, zg³aszaj¹c dwie kandydatury

na Starszego Cechu: Romana Kantorskiego i Janusza Zdorta oraz kandydatów do

pozosta³ych organów statutowych Cechu.

Zebrane w wyznaczonym terminie Walne wybiera Honorowych Starszych Ce-

chu: Stefana Bieliñskiego i Dionizego Praska, jednego z 10-ciu za³o¿ycieli Cechu.

Starszym Cechu wybiera Janusza Zdorta oraz 14-stu cz³onków Zarz¹du, Komisjê

Rewizyjn¹ z przewodnicz¹cym Waldemarem Mrówczyñskim i S¹d Cechowy z

przewodnicz¹cym Jerzym Gabrylczykiem.

Na linii Cech – rzemieœlnik

Jednym z pierwszych zadañ powo³anego Zarz¹du by³a inicjatywa utworzenia Ko-

misji Motoryzacyjnej przy Izbie Rzemieœlniczej i Przedsiêbiorczoœci w Warszawie.

Zaproszeni na kolejne posiedzenie Zarz¹du prezes Mazowieckiej Izby Rzemios³a

i Przedsiêbiorczoœci Leszek Janowski, honorowi Starsi Cechu – Stefan Bieliñski
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i Dionizy Prasek oraz przedstawiciele Cechu Blacharzy i Lakierników Pojazdo-

wych i oœciennych cechów motoryzacyjnych, uznali pomys³ za dobry.

W krótkim czasie Komisja Motoryzacyjna decyzj¹ Izby Rzemieœlniczej w Warsza-

wie zosta³a powo³ana. Na przewodnicz¹cego wybrano Jerzego £êczyckiego, Pod-

starszego Cechu Rzemios³ Motoryzacyjnych.

Decyzj¹ Zarz¹du zak³ady nale¿¹ce do Cechu oznaczone zosta³y logiem Cechu,

a cz³onkowie Zarz¹du upowa¿nieni zostali do odwiedzania zak³adów w celu

przybli¿enia kontaktów na linii Cech – rzemieœlnik.

Starszy Cechu Stefan Bieliński odbiera statuetkę Lidera Przedsiębiorczości dla Cechu
z rąk Prezesa Izby Leszka Janowskiego
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Kontynuowane jest uczestnictwo i patronat Cechu na Targach Motoryzacyjnych

MOTO-SHOW w Warszawie, na których Cech dysponuje w³asnym stoiskiem,

a rzeczoznawcy cechowi, Józef Temporowski i Andrzej Stêpieñ, udzielali porad

w zakresie eksploatacji i napraw samochodów.

Wydano Informator Us³ug Cechu Rzemios³ Motoryzacyjnych. Opracowano tak¿e

nowy regulamin pracy Zarz¹du Cechu.

Zmiana ustawy o rzemioœle z dnia 13 lutego 2002 roku stwarza mo¿noœæ zrzesza-

nia innych firm prowadz¹cych dzia³alnoœæ gospodarcz¹, na przyk³ad firm handlo-

wych. Powstaje w ten sposób mo¿liwoœæ zwiêkszenia liczby cz³onków Cechu.

Izba Rzemieœlnicza przekazuje Cechowi nadzór nad przygotowaniem zawodo-

wym uczniów m³odocianych.

Rok 2002 przynosi wiele zmian w systemie oœwiaty, niestety, na niekorzyœæ rze-

mios³a motoryzacyjnego – zlikwidowano mo¿liwoœæ szkolenia uczniów pe³nolet-

nich w systemie pozaszkolnym. By³ to najwiêkszy b³¹d, jaki móg³ pope³niæ rz¹d

RP. Zarz¹d Cechu wystosowa³ w tej sprawie listy protestacyjne do Izby Rzemieœl-

niczej i Zwi¹zku Rzemios³a Polskiego.

Nie! – dla szarej strefy!

Problemem polskiej motoryzacji jest szara strefa, dok³adniej dokonywanie na-

praw powypadkowych w przys³owiowej stodole. W dniu 9 paŸdziernika 2002

roku odby³a siê w Warszawie manifestacja przedsiêbiorców bran¿y motoryzacyj-

nej. W kolumnie jecha³o kilkanaœcie lawet z rozbitymi samochodami pod has³em

„Tego nie da siê naprawiæ w szopie. Nie dla szarej strefy”, „Bronimy 350 tysiêcy

legalnych miejsc pracy”, „•le naprawiony samochód, to œmieræ na drodze”, „Stop

kradzie¿om samochodów”. Na czele kolumny jecha³ bilbord z wydrukowanym

czekiem na 2 miliardy z³otych, który wpisany zosta³ dla bud¿etu pañstwa przez

przedsiêbiorców. „Przynosimy 2 miliardy z³otych” powiedzia³ Stefan Bieliñski,

honorowy prezes Cechu Rzemios³ Motoryzacyjnych w Warszawie, wrêczaj¹c petycjê

dla wicepremiera Grzegorza Ko³odki. Tak ocenia siê straty wynikaj¹ce z funkcjo-

nowania szarej strefy w motoryzacji.

Kolumna samochodów zatrzyma³a siê przed budynkiem centrali Warty w kilku-

minutowym proteœcie milczenia. Nie podjêcie rozmów z zarz¹dem Warty, by³o

wyrazem dezaprobaty dla postawy ubezpieczycieli wobec klientów serwisów

naprawczych. Podobny scenariusz rozegra³ siê po kilku minutach przed gma-

chem PZU. Nastêpnie kolumna skierowa³a siê przed gmach Ministerstwa Finan-

sów. Ostatnim miejscem postoju by³ Sejm RP. Delegacjê z Jerzym Bartnikiem

Prezesem ZRP i Stefanem Bieliñskim przyj¹³ Marsza³ek Sejmu Marek Borowski.

Mimo codziennych k³opotów do Cechu nale¿¹ rzemieœlnicy przynosz¹cy chlubê

naszej organizacji Podczas Forum Gospodarczego cz³onkowie Cechu, Waldemar

Mrówczyñski i Longin Bielak otrzymuj¹ statuetkê Lidera Przedsiêbiorczoœci.

Rok 2002 koñczy siê pomyœln¹ wiadomoœci¹: z dniem 12 grudnia 2002 roku przy-

wrócona zosta³a mo¿liwoœæ szkolenia uczniów w zawodzie lakiernik samochodowy.
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Na pocz¹tku 2003 roku Cech nawi¹zuje wspó³pracê z dystrybutorami czêœci zamien-

nych celem poprawy zaopatrzenia firm rzemieœlniczych zrzeszonych w Cechu.

Podstarszy Cechu, Jerzy £êczycki na posiedzeniu Zarz¹du zaproponowa³ stwo-

rzenie sieci „Polski Warsztat” pod patronatem Zwi¹zku Rzemios³a Polskiego. By³a

to próba zjednoczenia warsztatów bran¿y motoryzacyjnej w kraju, nale¿¹cych do

cechów i izb rzemieœlniczych. Projekt uda³o siê urzeczywistniæ ju¿ w roku 2004.

Mianowicie powstaje sieæ Polski Warsztat. Na przewodnicz¹cego wybrano Jerze-

go £êczyckiego. Sieæ posiada swoje logo - ksi¹¿eczki gwarancyjne. Sieæ zrzesza

70 cz³onków. Pracuje pod zarz¹dem Cechu Rzemios³ Motoryzacyjnych.

W roku 2003 przypada³o 55-lecie Cechu Rzemios³ Motoryzacyjnych. Uczczone

zosta³o uroczyst¹ sesj¹ poprzedzon¹ msz¹ œwiêt¹ w koœciele o.o. Kapucynów

i z³o¿eniem kwiatów pod pomnikiem Jana Kiliñskiego.

Istotnym wydarzeniem w historii Cechu by³o rozpoczêcie w latach 2001 – 2005 dzia-

³alnoœci gospodarczej w zakresie edukacji zawodowej i oœwiaty, organizowaniem

kursów, budowaniem bazy danych, a tak¿e reklamy i dzia³alnoœci wydawniczej.

Zarz¹d Cechu organizuje spotkania z pos³ami i przysz³ymi kandydatami staraj¹-

cymi siê o mandat poselski bez wzglêdu na opcjê, z której siê wywodzi. Na

spotkaniach omawiano problemy œrodowiska, a zw³aszcza poruszany by³ temat

wysokich czynszów jakimi obci¹¿ane s¹ zak³ady rzemieœlnicze, szkolnictwa za-

wodowego oraz rozliczenia zak³adów rzemieœlniczych po dokonaniu naprawy

powypadkowej samochodu z OC z ubezpieczycielami.

Zarz¹d podpisuje umowy o wspó³pracy z firm¹ Inter-Team, BHMD, Polcar

prowadz¹cymi sprzeda¿ czêœci zamiennych oraz prowadz¹c¹ szkolenia z na-

prawy samochodów ró¿nych marek, podpisuj¹c umowê jako grupa zakupo-

wa oraz z firm¹ Aripol- dystrybutorem francuskich œrodków do renowacji sa-

mochodów.

W zwi¹zku ze zbli¿aj¹cym siê Walnym Zgromadzeniem Cechu, które wyzna-

czono na 9 czerwca 2005 r., Zarz¹d udzieli³ rekomendacji Januszowi Zdortowi

na Starszego Cechu. Walne poprzedzone zosta³o, zgodnie z tradycj¹, msz¹

œwiêt¹ w koœciele o.o. Kapucynów. Zgromadzenie wybra³o Janusza Zdorta na

drug¹ kadencjê Starszym Cechu i Komisjê Rewizyjn¹, której przewodnicz¹cym

zosta³ Waldemar Mrówczyñski i S¹d Cechowy pod przewodnictwem Jerzego

Gabryelczyka.

Na pierwszym posiedzeniu Zarz¹du w dniu 20 czerwca 2005 roku omówiono

sposoby realizacji wytyczonych przez Zgromadzenia zadañ i kontynuacjê zamie-

rzonych a nie ukoñczonych prac poprzedniej kadencji. W szczegó³owych spra-

wach postanowiono podj¹æ starania o utworzenie stoiska na targach motoryza-

cyjnych w Warszawie. Zarz¹d wytypowa³ tak¿e kandydatów do Ogólnopolskiej

Komisji Motoryzacyjnej – Starszego Cechu, Janusza Zdorta i Podstarszego, Jerzego

£êczyckiego.

Bardzo wa¿n¹ spraw¹ dla rzemios³a polskiego jest posiadanie swojego przedsta-

wiciela w Komisji Trójstronnej przy Sejmie. Aby ten cel osi¹gn¹æ nale¿y zebraæ

310 tysiêcy podpisów osób pracuj¹cych w rzemioœle. Zarz¹d postanowi³ nie szczê-

dziæ wysi³ków by cel ten osi¹gn¹æ.



29

W grudniu 2005 roku na posiedzeniu Zarz¹du Cechu postanowiono zorganizo-

waæ zebranie bran¿y motoryzacyjnej wszystkich cechów nale¿¹cych do Izby Rze-

mieœlniczej w Warszawie celem przedyskutowania tematyki: Audatex – metody

wyliczania wartoœci napraw powypadkowych, ochrona œrodowiska i prawne aspek-

ty szkód komunikacyjnych. Dyskutowana by³a równie¿ koncepcja powo³ania biura

prawnego przy Cechu, które nios³oby pomoc cz³onkom przy likwidacji szkód

komunikacyjnych.

Podczas posiedzenia na pocz¹tku 2006 roku Zarz¹d ponownie wróci³ do tematu

wspó³pracy ze szko³ami samochodowymi w zakresie odbywania przez uczniów

praktyk w zak³adach rzemieœlniczych.

Zorganizowane zosta³o otwarte zebranie dla w³aœcicieli warsztatów samochodowych,

tak¿e dla firm nie zrzeszonych w Cechu, na którym omawiane by³y dzia³ania Cechu

Rzemios³ Motoryzacyjnych w Warszawie dla ca³ego œrodowiska tej bran¿y w Polsce.

Zarz¹d Cechu postanowi³ podj¹æ wysi³ki dla rozszerzenia wspó³pracy z Ogólno-

polsk¹ Komisj¹ Rzemios³ Motoryzacyjnych zw³aszcza w zakresie szkolnictwa za-

wodowego bran¿y motoryzacyjnej. Zarz¹d zdecydowanie sformu³owa³ postulat

odbudowania szkolnictwa zawodowego zniszczonego w latach 2001 – 2005.

Likwidacja szkó³ zawodowych i klas wielozawodowych skutkuje brakiem wy-

kwalifikowanych r¹k do pracy. Dla poprawy stosunków w rzemios³ach motory-

zacyjnych Zarz¹d zaproponowa³ po³¹czenie Cechu Blacharzy i Lakierników

z Cechem Rzemios³ Motoryzacyjnych. Podkreœlono, ¿e rzemios³a te tworz¹ jedn¹

rodzinê, nale¿a³oby wiêc jak dawniej tworzyæ jedn¹ organizacjê. Wyra¿ono na-

dziejê, ¿e kiedyœ do tego dojdzie.

Zarz¹d skupi³ siê tak¿e nad modernizacj¹ strony internetowej o Cechu. Zdaniem

Zarz¹du taka strona powinna byæ g³ównym Ÿród³em informacji o Cechu i o fir-

mach w nim zrzeszonych. Klientowi pozwoli³oby to na szybkie odnalezienie

poszukiwanego warsztatu i dawa³oby mu gwarancjê dobrze wykonanej us³ugi.

Nie ma Polski bez rzemios³a

Rok 2008 Zarz¹d Cechu rozpocz¹³ z problemami rzemieœlników, którym gminy

o kilkaset procent podwy¿szaj¹ czynsze. Mówiono, ¿e powracaj¹ dawne czasy,

kiedy to by³o sposobem na niszczenie rzemios³a – ma³ych i œrednich zak³adów

pracy, nie zwracaj¹c uwagi na poszerzanie siê szarej strefy. Zarz¹d ocenê tê

przekaza³ w³adzom rzemios³a prosz¹c o interwencjê.

Przynosz¹ pozytywne efekty podjête rozmowy ze szko³ami samochodowymi. Na

przyk³ad szko³a samochodowa przy ulicy W³oœciañskiej w Warszawie zdecydo-

wa³a siê skierowaæ uczniów do zak³adów rzemieœlniczych zrzeszonych w Cechu

Rzemios³ Motoryzacyjnych., w celu odbycia dwutygodniowej praktycznej nauki

w zawodzie mechatronik. Wynik odbytych praktyk okaza³ siê pozytywny dla

wszystkich stron: uczniów – szko³y – Cechu. Zosta³a podpisana umowa o wspó³-

pracy ze Zespo³em Szkó³ Samochodowych na ul. Jana Paw³a II.

Zarz¹d Cechu postanowi³ zbli¿aj¹cy siê Jubileusz 60-lecia uczciæ specjalnymi wy-

dawnictwami i uroczyst¹ sesj¹ w dniu 20 wrzeœnia 2008 roku.



30

Na zakoñczenie pragnê poczyniæ kilka refleksji ogólniejszych. Chocia¿ historia

Cechu Rzemios³ Motoryzacyjnych w Warszawie nie jest d³uga, ale ukazuje jak

wiele siê dzia³o przez wszystkie te minione lata. Jako rzemios³o i Cech zawsze

byliœmy blisko Koœcio³a. Rzemieœlnicy uczestnicz¹ w procesjach Bo¿ego Cia³a,

Drogi Krzy¿owej, œwiêta Andrzeja Boboli. Bior¹ udzia³ w pielgrzymkach rzemio-

s³a na Jasn¹ Górê oddaj¹c rzemios³o i Cech w opiekê Matki Bo¿ej. Jest ju¿ ustalo-

n¹ tradycj¹, ¿e wszystkie Walne Zgromadzenia Cechu i sesje jubileuszowe po-

przedzane s¹ uczestnictwem w mszy œwiêtej.

Z satysfakcj¹ mo¿na stwierdziæ, ¿e praca Cechu, jego Zarz¹du, zauwa¿ana by³a

przez w³adze Izby Rzemieœlniczej, Zwi¹zku Rzemios³a Polskiego, w³adze miasta,

Ministerstwa Edukacji Narodowej. Szczególnie nam drogie s¹ wyró¿nienia ko-

œcielne.

Cz³onkowie naszego Cechu odznaczani byli orderami pañstwowymi, odznacze-

niami Rzemios³a i Medalami Prymasa Polski za wk³ad pracy dla Koœcio³a i Spo³e-

czeñstwa.

Te wszystkie wyró¿nienia s¹ dla nas zachêt¹ do dalszej pracy dla Rzemios³a i Ojczy-

zny. Ale w³adze pañstwowe musz¹ te¿ pamiêtaæ, i¿ s³owo rzemieœlnik w jêzyku

polskim istnia³o od zarania i ¿e bez rzemios³a ¿adne pañstwo istnieæ nie mo¿e.
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Wspó³za³o¿yciel Cechu i Jego Honorowy Starszy Cechu. Urodzony w 1921

roku w Warszawie. Ju¿ jako m³ody cz³owiek w czasie okupacji prowadzi³

zak³ad wulkanizatorki przy ul. ¯elaznej 43 w Warszawie. Zaraz po wyzwo-

leniu, jeszcze na gruzach zniszczonej Warszawy, rozpocz¹³ swoj¹ dzia³al-

noœæ rzemieœlnicz¹ na Mokotowie przy ul. Wiktorskiej i prowadzi³ j¹ do

roku 2006. Niezale¿nie od tego, przez ca³e swoje ¿ycie zawodowe anga¿o-

wa³ siê w dzia³alnoœæ spo³eczn¹ na rzecz rzemios³a nie tylko w Cechu,

gdzie pe³ni³ funkcjê przez wiele kadencji Przewodnicz¹cego Komisji Rewi-

zyjnej, ale równie¿ w Warszawskiej Izbie Rzemieœlniczej /gdzie by³ m.in.

Prezesem Izby/, w Zwi¹zku Rzemios³a Polskiego i Banku Spó³dzielczym

Rzemios³a.

Za te dokonania zosta³ odznaczony Krzy¿em Kawalerskim Orderu Odro-

dzenia Polski.

Szczególnie du¿e zas³ugi po³o¿y³ na niwie edukacyjnej, gdzie prowadzi³

zajêcia dla przysz³ych rzemieœlników, jak i sam wyszkoli³ kilkudziesiêciu

uczniów oraz by³ wiele lat Przewodnicz¹cym Komisji Egzaminacyjnej w

Wulkanizatorstwie, co zosta³o uhonorowane przyznaniem przez Minister-

stwo Edukacji Narodowej medalu „Komisji Edukacji Narodowej”. Za swo-

je oddanie i poœwiêcenie dla Rzemios³a Polskiego, jako jedyny cz³onek

naszego Cechu otrzyma³ najwy¿sze odznaczenie rzemieœlnika „Szablê Ki-

liñskiego” przyznawan¹ przez Zwi¹zek Rzemios³a Polskiego. Za pracê dla

koœcio³a i spo³eczeñstwa zosta³ uhonorowany Medalem Prymasowskim.

Kol. Dionizy Prasek
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Starsi Cechu

4. Tadeusz Kacperek 1973 – 1986

3. Jan Kowalski 1971 – 1973

2. Zbigniew Kraœnicki 1965 – 1971

1. Jerzy Kruk 1948 – 1965

7. Janusz Zdort 2001 – do chwili

obecnej

5. Krzysztof Ciecierski 1986 – 1989

6. Stefan Bieliñski 1989 – 2001
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KADENCJA 1948 – 1950

Starszy Cechu mianowany – Jerzy Kruk

Lata 1950 – 1956
W³¹czenie do Cechu Rzemios³ Metalowych

Kierownik Sekcji Œlusarzy Samochodowych i Wulkanizatorów – W³adys³aw

Ciecierski.

KADENCJA 1957 – 1959
(Po reaktywowaniu Cechu)

Starszy Cechu – Jerzy Kruk

Podstarszy – Kazimierz Jaworski

Podstarszy – Aleksander Sochacki

Skarbnik – Ryszard Marczak

Sekretarz – Zdzis³aw Bukowiecki

Cz³onek Zarz¹du – Jan Kowalski

Komisja Rewizyjna
Przewodnicz¹cy – Stefan Skubalski

Z-ca Przewodnicz¹cego – W³adys³aw Ciecierski

Cz³onkowie – Dionizy Prasek i Boles³aw Jasiñski

S¹d Cechowy
Przewodnicz¹cy – Antoni Strza³kowski

Z-ca Przewodnicz¹cego – Wac³aw Derugo

Cz³onkowie – Zbigniew Ma³kiewicz, Mieczys³aw W³odarski, Antoni Jab³oñski,

W³adys³aw Mielczarek

KADENCJA 1959 – 1962

Starszy Cechu – Jerzy Kruk

Podstarszy – Ryszard Marczak

Podstarszy – Kazimierz Jaworski

Sekretarz – Franciszek Ciechulski

Skarbnik – Stefan Gwiazda

Cz³onkowie Zarz¹du – Jan Sitnik, Wac³aw Derugo, Antoni Jab³oñski,

Zdzis³aw Koœciesza

Komisja Rewizyjna
Przewodnicz¹cy – Janusz Rudnicki

Z-ca Przewodnicz¹cego – Dionizy Prasek

Cz³onkowie – Tadeusz Kacperek, Jerzy Dobrzyñski, Stefan Skubalski

S¹d Cechowy
Przewodnicz¹cy – Jan Kowalski

Z-ca Przewodnicz¹cego – Zdzis³aw Kraœnicki

Cz³onkowie – Stefan Borawski, Kazimierz Trukan, Józef Janiszewski,

Kazimierz P³achta
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KADENCJA 1962 – 1965

Starszy Cechu – Jerzy Kruk

Podstarszy – Kazimierz Jaworski

Podstarszy – Stefan Gwiazda

Sekretarz – Franciszek Ciechulski

Skarbnik – Jan Sitnik

Cz³onek Zarz¹du – Karol Groñ

Zastêpcy cz³onka Zarz¹du – Ryszard Marczak, Zbigniew Kraœnicki,

Wac³aw Tomasiak

Komisja Rewizyjna
Przewodnicz¹cy – Dionizy Prasek

Z-ca Przewodnicz¹cego – Zygmunt Szymañski

Cz³onek – Aleksander Godlewski

Z-ca cz³onka – Tadeusz Kacperek, Józef Koper

S¹d Cechowy
Przewodnic¹cy – Jan Kowalski

Z-ca Przewodnicz¹cego – Franciszek ¯ebrowski

Cz³onkowie: Kazimierz Trukan, W³adys³aw P³achta, Zygmunt Skaczkowski,

Stefan Borawski, Stanis³aw Petruczenko i Zdzis³aw Wolañski

KADENCJA 1965 – 1968

Starszy Cechu – Zbigniew Kraœniki

Podstarszy – Ryszard Marczak

Podstarszy – Ryszard Groñ

Sekretarz – Zdzis³aw Wolañski

Skarbnik – Zygmunt Szymañski

Cz³onkowie: Jan Sitnik i Wac³aw Tomasiak

Komisja Rewizyjna
Przewodnicz¹cy – Dionizy Prasek

Z-ca Przewodnicz¹cego – Franciszek ¯ebrowski

Cz³onkowie: Aleksander Godlewski, Boles³aw Jasiñski, Seweryn Burgs

S¹d Cechowy
Przewodnicz¹cy – Konrad Rykaczewski

Z-ca Przewodnicz¹cego – Antoni Strza³kowski

Cz³onkowie: Stefan Borawski, Zygmunt Skaczkowski, Marian Szewczyk,

Kazimierz Trukan, Dionizy G¹galski

KADENCJA 1968 – 1971

Starszy Cechu – Zbigniew Kraœnicki

Podstarszy – Ryszard Marczak

Podstarszy – Karol Groñ

Sekretarz – Tadeusz Kacperek

Skarbnik – Zygmunt Szymañski

Cz³onkowie Zarz¹du: Jan Penconek, Zbigniew Walczak

Z-ca cz³onka – Wac³aw Tomasiak

Komisja Rewizyjna
Przewodnicz¹cy – Dionizy Prasek
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Z-ca Przewodnicz¹cego – Józef Walczak

Cz³onkowie: Aleksander Godlewski, Edward Skrodzki, Irena Bukowiecka

S¹d Cechowy
Przewodnicz¹cy – Aleksander Sochacki

Z-ca Przewodnicz¹cego – Konrad Rykaczewski

Cz³onkowie: Kazimierz Trukan, Stefan Borawski, Stefan Majewski,

Mieczys³aw W³odarski, Jan Zbro¿ek, Marian Szewczyk

KADENCJA 1971 – 1973

Starszy Cechu – Jan Kowalski

Podstarszy – Zbigniew Kraœnicki

Podstarszy – Zdzis³aw Wierzbicki

Sekretarz – Jerzy Stasiak

Skarbnik – Ryszard Marczak

Cz³onkowie: Wac³aw Tomasiak, Zenon Pi¹tkowski

Z-cy cz³onka Zarz¹du: Stefan Skubalski, Piotr Krysiñski

Komisja Rewizyjna
Przewodnicz¹cy – Dionizy Prasek

Z-ca Przewodnicz¹cego – Marian Rogoziñski

Cz³onkowie: Miros³aw Krawczyk, W³adys³aw Sar, W³adys³aw Tracz

S¹d Cechowy
Przewodnicz¹cy – Aleksander Sochacki

Z-ca Przewodnicz¹cego – Stefan Borawski

Cz³onkowie: Zygmunt Szymañski, Seweryn Burgs, Marian Szewczyk,

Konstanty Po³aski

KADENCJA 1973 – 1977

Starszy Cechu – Tadeusz Kacperek

Podstarszy – Zbigniew Kraœnicki

Podstarszy – Zbigniew Walczak

Sekretarz – Miros³aw Krawczyk

Skarbnik – Jan Penconek

Cz³onkowie Zarz¹du: Wac³aw Tomasiak, Zenon Pi¹tkowski,

Aleksander Lipski, Wac³aw Koœciesza

Z-cy: Edward Gacki, Krzysztof Ciecierski

Komisja Rewizyjna
Przewodnicz¹cy – Dionizy Prasek

Z-cy: Marian Rogowski, Stanis³aw Lambert

Cz³onkowie: W³adys³awTracz, W³adys³aw Sar, Andrzej ¯ebrowski,

Boles³aw Jasiñski

S¹d Cechowy
Przewodnicz¹cy – Aleksander Sochacki

Z-ca Przewodnicz¹cego – Stefan Borawski

Cz³onkowie: Konstanty Po³aski, Zygmunt Szymañski, Tadeusz Gacia,

Marian Szewczyk, Seweryn Burgs, Mieczys³aw Doner, Stefan Regulski
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KADENCJA 1977 – 1982

Starszy Cechu – Tadeusz Kacperek

Podstarszy – Zbigniew Walczak

Podstarszy – Miros³aw Krawczyk

Sekretarz – Aleksander Lipski

Skarbnik – W³adys³aw Tracz

Cz³onkowie Zarz¹du: Zbigniew K³os, Wac³aw Koœciesza, Zbigniew Kraœnicki,

Jerzy Witkowski

Z-cy cz³onków: Stefan Bieliñski, Józef Temporowski, Zenon Pi¹tkowski

Komisja Rewizyjna
Przewodnicz¹cy – Dionizy Prasek

Cz³onkowie: Ryszard Janiszewski, Stanis³aw Lambert, Leszek Lorens, Jan Marciniak,

Marian Rogoziñski, Józef Wewiór

S¹d Cechowy
Przewodnicz¹cy – Stefan Borawski

Cz³onkowie: Seweryn Burgs, Konstanty Po³aski, Zygmunt Szymañski,

Stefan Regulski, Marian Kuczyñski, Jerzy Stañczuk

KADENCJA 1982 – 1986

Starszy Cechu – Tadeusz Kacperek

Podstarszy – Zbigniew Walczak

Podstarzy – Krzysztof Ciecierski

Sekretarz – Wac³aw Tomasiak

Skarbnik – Stefan Sadaj

Cz³onkowie Zarz¹du: Stefan Bieliñski, Jerzy Deczkowski, Jerzy Gabryelczyk,

Robert Kie³czewski, Aleksander Lipski, Stefan Sepczyñski

Z-cy: Józef Temporowski, Janusz Zdort

Komisja Rewizyjna
Przewodnicz¹cy – Dionizy Prasek

Cz³onkowie: Leszek Lorens, Eugeniusz Górski, Stanis³aw Lambert,

Jan Balawender

S¹d Cechowy
Przewodnicz¹cy – Franciszek Pondo

Cz³onkowie: Konstanty Po³aski, Jan Sitnik, Seweryn Burgs, Ryszard Morawski,

Franciszek Lipka, Ryszard Serafin, Zygmunt Szymañski, Stefan Regulski

KADENCJA 1986 – 1989

Starszy Cechu – Krzysztof Ciecierski

Podstarszy – Zbigniew Walczak

Podstarszy – Stefan Bieliñski

Sekretarz – Wac³aw Tomasiak

Skarbnik – Stefan Sadaj

Cz³onkowie Zarz¹du: Mieczys³aw Kosko, Wojciech Braksator, Stefan Sepczyñski,

Zygmunt Olejnik, Janusz Zdort, Józef Temporowski

Komisja Rewizyjna
Przewodnicz¹cy – Dionizy Prasek

Z-ca Przewodnicz¹cego – Konstanty Po³aski
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Cz³onkowie: Bogus³awa Rembiszewska, Jan Balawender, Stanis³aw Lambert,

Antoni Sawicki, Grzegorz Dukiewicz

S¹d Cechowy
Przewodnicz¹cy Jerzy Gabryelczyk

KADENCJA 1989 – 1993

Starszy Cechu – Stefan Bieliñski

Podstarszy – Józef Temporowski

Podstarszy – Roman Kantorski

Podstarszy – Miros³aw Krawczyk

Cz³onkowie Zarz¹du: Longin Bielak, Jan Balawender, Wojciech Braksator,

Waldemar Mrówczyñski, Konstanty Po³aski, Boguslawa Rembiszewska,

Tadeusz Ruba, Witold Romanowski, Janusz Zdort

Komisja Rewizyjna
Przewodnicz¹cy – Dionizy Prasek

Cz³onkowie: Stanis³aw Lambert, Józef Wewiór, Leszek Lorens, Marek Kociêcki,

Henryk Czembrowski, Wojciech ¯ó³kowski

S¹d Cechowy
Przewodnicz¹cy Jerzy Gabryelczyk

KADENCJA 1993 – 1997

Starszy Cechu – Stefan Bieliñski

Podstarszy – Józef Temporowski

Podstarszy – Roman Kantorski

Podstarszy – Janusz Zdort

Sekretarz – Waldemar Mrówczyñski

Skarbnik – Edward Markowski

Cz³onkowie Zarz¹du: Edward Bêbnowicz, Longin Bielak, Tadeusz Jab³oñski,

Janusz Krzeœczak, Zenon Michniewski, Bogus³awa Rembiszewska,, Tadeusz Ruba,

Andrzej Szczêœcik

Komisja Rewizyjna
Przewodnicz¹cy – Dionizy Prasek

Z-ca Przewodnicz¹cego – Stanis³aw Lambert

Cz³onkowie: Józef Wewiór, Edward Krajewski, Wojciech ¯ó³kowski,

Leszek Lorens, Marek Kociêcki

S¹d Cechowy
Przewodnicz¹cy Jerzy Gabryelczyk

Cz³onkowie: Tadeusz Jab³oñski, Henryk Kozicki, Janusz Sar, Piotr Piotrkiewicz,

Jerzy £êczycki, Jan Sadowski

KADENCJA 1997 – 2001

Starszy Cechu – Stefan Bieliñski

Podstarszy – Roman Kantorski

Podstarszy – Jerzy £êczycki

Podstarszy – Józef Temporowski

Sekretarz – Janusz Krzeœczak



38

Skarbnik – Bogus³awa Rembiszewska

Cz³onkowie Zarz¹du: Andrzej Szczêœcik, Janusz Zdort, Edward Bêbnowicz,

Longin Bielak, Tadeusz Jab³oñski, Ryszard Kuœmierski, Antoni Januszewski,

Tadeusz Ruba, Waldemar Mrówczyñski

Komisja Rewizyjna
Przewodnicz¹cy – Dionizy Prasek

Z-ca Przewodnicz¹cego Stanis³aw Lambert

Cz³onkowie: Marek Kociêcki, Józef Wewiór, S³awomir Rogalski

S¹d Cechowy
Przewodnicz¹cy Jerzy Gabryelczyk

Cz³onkowie: Edward Krajewski, Wojciech ¯ó³kowski, Leszek Lorens,

Tadeusz Jab³oñski

KADENCJA 2001 – 2005

Starszy Cechu – Janusz Zdort

Podstarszy – Józef Temporowski

Podstarszy – Jerzy £êczycki

Podstarszy – Roman Kantorski

Sekretarz – Edward Tomasz Po³aski

Skarbnik – Andrzej Szczêœcik

Cz³onkowie: Edward Bêbnowicz, Janusz Hancke, Antoni Januszewski,

Tadeusz Jab³oñski, Janusz Krzeœczak, Ryszard Kuœmierski, Lech Lipka,

Tadeusz Ruba, Andrzej Stêpieñ

Komisja Rewizyjna
Przewodnicz¹cy – Waldemar Mrówczyñski

Z-ca Przewodnicz¹cego – Tadeusz Gabryelczyk

Cz³onkowie: Andrzej Gochna, Zbigniew Michalak, S³awomir Rogalski

S¹d Cechowy
Przewodnicz¹cy – Jerzy Gabryelczyk

Cz³onkowie: Edward Krajewski, Stanis³aw Lambert

KADENCJA 2005 – 2009

Starszy Cechu – Janusz Zdort

Podstarszy – Józef Temporowski

Podstarszy – Jerzy £êczycki

Podstarszy – Edward Tomasz Po³aski

Sekretarz – Andrzej Stêpieñ

Skarbnik – Andrzej Szczêœcik

Cz³onkowie Zarz¹du: Edward Bêbnowicz, Andrzej Gochna, Tadeusz Jab³oñski,

Antoni Januszewski, Roman Kantorski, Lech Lipka, Krzysztof Witowski,

Jacek Œwiêækowski

Komisja Rewizyjna
Przewodnicz¹cy – Waldemar Mrówczyñski

Z-ca Przewodnicz¹cego – Andrzej Kokoszczyñski

Cz³onkowie: Zenon Nojszewski, Zbigniew Michalak,  S³awomir Rogalski

S¹d Cechowy
Przewodnicz¹cy – Jerzy Gabryelczyk

Cz³onkowie: Janusz Hancke, Stanis³aw Lambert
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Zarząd Cechu 1986 – 1989 od lewej:
Wacław Tomasiak, Józef Temporowski, Stefan Sadaj, Stefan Sepczyński, Zbigniew Walczak,
Krzysztof Ciecierski, Stefan Bieliński, Janusz Zdort, Zygmunt Olejnik, Wojciech Braksator,

Mieczysław Kosko

Zarząd 1982 – 1986 od lewej:
Wacław Tomasiak, Stefan Sadaj, Stefan Sepczyński, Zbigniew Walczak, Tadeusz Kacperek,

Krzysztof Ciecierski, Jerzy Gabryelczyk, Jerzy Deczkowski, Stefan Bieliński
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Zarząd Cechu 2005 – 2009 – w togach od lewej Podstarszy – Edward Tomasz Połaski,
Starszy Cechu Janusz Zdort, Podstarszy Cechu Józef Temporowski, Podstarszy Cechu

Jerzy Łęczycki. W drugim rzędzie od lewej: Edward Bębnowicz, Tadeusz Jabłoński,
Lech Lipka, Antoni Januszewski, Andrzej Gochna. W trzecim rzędzie od lewej:

Andrzej Stępień, Roman Kantorski, Andrzej Szczęścik, Krzysztof Witowski,
Jacek Święćkowski

Zarząd Cechu 1997-2001 – od lewej: Andrzej Szczęścik, Edward Bębnowicz,
Tadeusz Jabłoński, Ryszard Kuśmierski, Antoni Januszewski, Janusz Zdort, Longin Bielak,
Tadeusz Ruba, Podstarszy Cechu Jerzy Łęczycki, Starszy Cechu Stefan Bieliński, Podstarszy

Cechu Józef Temporowski, Podstarszy Cechu Roman Kantorski, Sekretarz Janusz Krześczak,
siedzą: Skarbnik Bogusława Rembiszewska, Waldemar Mrówczyński
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Warsztaty samochodowe wczoraj i dziœ

Najstarszy serwis Renault w Polsce Stefana Sepczyńskiego na ul. Bema z końca lat 60-tych

Firma Józefa Szewczyka w Warszawie przy ul. Radzymińskiej 78 – autoryzacja NSU 1967 r.
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Firma Tadeusza Szewczyka (syna) – nowy obiekt AUDI przy ul. Radzymińskiej 267 z 2007 r.

Firma Waldemara Mrówczyńskiego Ursyn Car przy ul. Romera 14 – 2007 r.


