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Szanowny Panie Marszatku,

w odpowiedzi na interpelacje Pani poset Mirostawy Nykiel w sprawie ,,wysokich sktadek OC
dla posiadaczy pojazddéw z napedem LPG” (interpelacja nr 18774), uprzejmie prosze o przyjecie

nastepujacych wyjasnien.

Na wstepie nalezy wskaza¢ na normy systemowe, ktore lezg u podstaw uprawnien 1 sposobu
kalkulacji wysokosci sktadek ubezpieczeniowych. Podkreslenia wymaga, ze taryfy oraz
wysokos¢ sktadek ubezpieczeniowych ustalaja zaktady ubezpieczen. Przedmiotowe uprawnienie
wynika zarowno z unijnych, jak i polskich regulacji. Zgodnie z art. 33 ust. 1 ustawy z dnia 11
wrzesnia 2015 r. o dziatalno$ci ubezpieczeniowej 1 reasekuracyjnej (Dz. U. poz. 1844, z pozn.
zm.) zaktad ubezpieczen ustala wysokos$¢ sktadek ubezpieczeniowych po dokonaniu oceny
ryzyka ubezpieczeniowego. Sktadke ubezpieczeniowgq ustala si¢ w wysokosci, ktora zapewnia co
najmniej] wykonanie wszystkich zobowigzan z umdéw ubezpieczenia i pokrycie kosztéw
wykonywania dzialalno$ci ubezpieczeniowe] zaktadu ubezpieczen oraz wedhlug kryteriow
przedstawionych w ogo6lnych warunkach ubezpieczenia, w szczegdlnosci w zakresie znizek lub
podwyzszen kwot zasadniczych (art. 33 ust. 2 1 4 tej ustawy).

Ponadto, na podstawie art. 8 ust. 1 ustawy z dnia 22 maja 2003 r. o ubezpieczeniach
obowigzkowych, Ubezpieczeniowym Funduszu Gwarancyjnym 1 Polskim  Biurze
Ubezpieczycieli Komunikacyjnych (Dz. U. z 2016 r. poz. 2060, z p6ézn. zm.), taryfy oraz
wysokos¢ sktadek ubezpieczeniowych za obowigzkowe ubezpieczenie odpowiedzialnosci
cywilnej posiadaczy pojazdow mechanicznych ustala zaklad ubezpieczen. Jednakze w kazdym

przypadku ustalenia taryfy sktadek za to ubezpieczenie, lub ich zmiany, zaklad ubezpieczen
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przedstawia organowi nadzoru informacje o tych taryfach oraz o podstawach ich ustalenia, w
terminie 14 dni od dnia, w ktérym najwczesniej mozliwe bylo zawarcie umowy ubezpieczenia
obowigzkowego ze sktadka obliczong na ich podstawie. Informacja taka, powinna zawiera¢ w
szczegolnosci analize szkodowosci oraz kosztow obstugi ubezpieczenia uzasadniajaca
wprowadzenie kazdorazowej zmiany w taryfie (art. 8 ust. 2-3). Tak wigc organ nadzoru
(Komisja Nadzoru Finansowego) nadzoruje zasadno$¢ stosowanych przez zaktady ubezpieczen
systemow znizek/zwyzek skladki ubezpieczeniowej, w tym takze skale znizek/zwyzek

stosowanych w poszczegolnych okresach dziatalnosci.

Majac powyzsze na uwadze oraz w zwigzku z przedstawionymi w interpelacji przez Pania poset
watpliwosciami resort finansow zwrocit si¢ do Polskiej I1zby Ubezpieczen, bedacej organizacja
samorzadu ubezpieczycieli, z prosba o ustosunkowanie si¢ do kwestii dotyczacych wysokich
sktadek z tytutu ubezpieczenia OC posiadaczy pojazdéw mechanicznych z napedem gazowym.
W odpowiedzi Polska Izba Ubezpieczen wskazata, iz w oparciu o regulacje ustawowe stawki
taryfowe w ubezpieczeniach komunikacyjnych réznicowane sg przez poszczegoélne zaktady
ubezpieczen na podstawie analizy ryzyka reprezentowanego przez rdzne grupy klientow.
Metody matematyczne i statystyczne pozwalajg okresli¢ czy zwigkszona szkodowos$¢ danej
grupy w okre§lonym czasie jest natury losowej, czy stanowi tendencje stalg lub narastajaca.
Dlatego konkretne firmy wybierajg pewne czynniki, ktore w stosunku do ich klientow wydaja si¢
optymalne. Potencjalnie takim czynnikiem moze by¢ instalacja gazowa, jak rowniez inne
atrybuty pojazdu i jego uzytkownika.

Z informacji uzyskanych przez Izb¢ od ubezpieczycieli wynika, Ze obecnie nie jest to parametr
powszechnie wykorzystywany do stosowania zwyzki lub znizki skladki przez zaklady
ubezpieczen. Zaktady ubezpieczen, w ktorych wystepowato zréznicowanie sktadki ze wzgledu
na zamontowang instalacje¢ gazowa wskazaty, ze z wynikow szkodowych poszczego6lnych typow
silnika (benzyna - diesel - gaz - hybryda - elektryczny) wynikaty réznice, ktére mogly mie¢ i
miaty wplyw na poziom skladek. Jednakze gldéwna przyczynag tych roznic byl przewidywany
roczny przebieg pojazdu, a tym samym ryzyko spowodowania szkody.

Sredni roczny przebieg pojazdu deklarowany przez posiadacza pojazdu przy zawarciu umowy
ubezpieczenia moze by¢ zatem brany pod uwage przez ubezpieczyciela przy ocenie ryzyka.
Wedlug tego mechanizmu oceny ryzyka od lat np. takséwkarze maja znacznie wyzsze taryty

OC komunikacyjnego w relacji do wiascicieli samochodow uzywanych tylko do celow



prywatnych. Nalezy wskaza¢, iz kalkulacja sktadki ubezpieczeniowej jest jedng z podstawowych
operacji wykonywanych przez ubezpieczyciela. Z jednej strony ubezpieczyciel jest prawnie
umocowany do samodzielnego ustalania wysokos$ci sktadek ubezpieczeniowych, ale z drugiej
strony prawo to jest ograniczone uprzednia oceng ryzyka ubezpieczeniowego. Dodatkowo
ubezpieczyciel zobowigzany jest takze do gromadzenia odpowiednich danych statystycznych w
celu ustalenia na ich podstawie skltadek ubezpieczeniowych 1 rezerw techniczno-
ubezpieczeniowych. W przypadku obowigzkowego ubezpieczenia OC posiadaczy pojazdow
mechanicznych zaklad ubezpieczenh nie moze odmoéwi¢ osobie poszukujacej ochrony
ubezpieczeniowej zawarcia tego ubezpieczenia. Jednakze nalezy podkresli¢, iz posiadacz
pojazdu ma petng autonomi¢ co do wyboru ubezpieczyciela i moze wybraé¢ zaktad ubezpieczen

oferujacy mu najkorzystniejsza stawke.

Odnoszac si¢ do drugiego pytania Pani poset nalezy wskazaé, iz bezposrednie dzialania z
zakresu ochrony $rodowiska, w tym zwigzane z ograniczeniem smogu, pozostaja poza
wlasciwoscig resortu finansow.

Posrednio odnoszac si¢ do tez interpelacji, w tym w szczeg6lnosci do dziatan majacych na celu
ograniczenie smogu, nalezy zwrdci¢ uwage na rzadowy projekt ustawy o elektromobilnos$ci i
paliwach alternatywnych, ktory oczekuje na podpis Prezydenta Rzeczypospolitej Polskiej.
Ustawa ta, ma miedzy innymi na celu rozwoj rynku paliw alternatywnych w transporcie,
szczegblnie w odniesieniu do transportu opartego o energi¢ elektryczng i gaz ziemny. W ustawie
przygotowano instrumenty wsparcia rozwoju transportu elektrycznego oraz gazu ziemnego
(CNG i LNG). Przez paliwa alternatywne w transporcie nalezy rozumie¢ paliwa lub zrédia
energii, ktore stuza, przynajmniej czesciowo, jako substytut dla zrodet energii pochodzacych z
surowej ropy naftowej i ktore mogg potencjalnie przyczyni¢ si¢ do wzrostu neutralnosci

klimatycznej oraz poprawy ekologicznosci sektora transportu.

Z powazaniem,
z upowaznienia Ministra Finansow
Leszek Skiba

Podsekretarz Stanu w Ministerstwie Finansow

/-podpisano kwalifikowanym podpisem elektronicznym/
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